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Miedzynarodowa Unia Transportu Publicznego (UITP) X VA

i Komunikacyjny Zwiazek Komunalny GOP (KZK GOP) UITP
E’f’,ﬁ KZK GOP
CENTRAL &
EASTERN
. EUROPE
zapraszaja:

> przedstawicieli organizatoréw: transportu, wydziatéw transportu
urzedéw miast i urzedéw marszatkowskich
> przedstawicieli operatordw i przewoznikow

na seminarium pt.

,0rganizowanie — finansowanie — kontraktowanie

transportu publicznego w Polsce i Europie”,
ktore odbedzie sie 26 listopada 2014 roku w Katowicach.

KONTAKT:

seminarium@kzkgop.com.pl



Podzicku;

swojemu kierowcy!

Wszyscy na pewno pamietamy z dziecin-
stwa bajke o trzech czarodziejskich stowach,
ktdre sprawiaja, ze lepiej nam sie zyje. ,Pro-
sze", ,dziekuje” i ,przepraszam” to stowa klu-
cze, ktére w relacjach z innymi otwieraja na-
prawde wszystkie drzwi. Jak to sie ma jednak
do komunikacji publicznej? Czesto zapomi-
namy o tym, ze wokét nas sa tacy sami lu-
dzie jak my, ktérzy oczekuja szacunku, zro-
zumieniai... usmiechu. Takze w komunikacji
miejskiej! Te trzy stowa, ktdre dobrze znamy,
moga spowodowac, ze komunikacja miejska
bedzie sie podrézowac po prostu przyjem-
niej. A kierowcy, dzieki ktérym bezpiecznie
docieramy do celu podrézy, chcieliby poczu¢
sie docenieni. Tym bardziej cieszy, ze to wta-
$nie pasazerowie wymyslili kampanie ,Czy
podziekowate$ ostatnio kierowcy?”i specjal-
ny portal transitdriverday.com.

Akcja narodzita sie w USA, w wyniku ob-
serwacji ciezkiej pracy kierowcéw autobu-
séw. Jej pomystodawcy jest Hans Gerwitz,
obecnie mieszkajacy w Holandii. Dziekowa-
nie kierowcom komunikacji miejskiej za ich
ciezka i odpowiedzialng prace to gtéwny cel
tej inicjatywy. Tworcy kampanii chcg réw-
niez zwiekszy¢ swiadomos¢ spoteczenstwa
i pokaza¢ wszystkim, jak wazna jest praca
kierowcéw oraz ze nalezy im sie szacunek
na co dzien, a nie tylko od swieta. Zachecam
do lektury tekstéw Marka Sieczkowskiego
z dziatéw:,Goracy temat”i,Liderzy rynku”.

W spétce Tramwaje Slaskie praca wre pet-
na para. Sposréd 27 zadan inwestycyjnych
i 2 zadan taborowych na rozpoczecie cze-
kaja juz tylko dwa. Pozostate sa w trakcie re-
alizacji lub zostaty zakonczone. Duzg zmia-
na, ktdra cieszy przede wszystkim mieszkan-
cow aglomeracji gérnoslaskiej, jest odbudo-
wa torowiska linii numer 7. Przedsiewzie-
cie kosztowato ponad 16 milionéw zlotych
netto i objeto budowe dwutorowego frag-
mentu linii na dtugosci 2,5 kilometra. Nigdy
wczesniej w ponadstuletniej historii tej tra-
sy linia nie byta dwutorowa. Taka propozy-
cje ztozyly wtadzom Bytomia Tramwaje Sla-
skie w momencie, gdy jasne stato sie, ze li-
nia zostanie odbudowana. Udato sie. To tez
dowdd na to, ze realizowany projekt jest nie

tylko odtworzeniem tego, co bylo, ale takze
usprawnieniem ruchu i unowoczesnieniem
ukfadu linii Tramwajéw Slaskich.

Poza 27 zadaniami inwestycyjnymi spot-
ka Tramwaje Slaskie zmienia réwniez tabor.
Najwazniejszym i najbardziej oczekiwanym
przez pasazeréw zadaniem jest zakup no-
wych tramwajéw. Przetarg na dostarcze-
nie wagonoéw zostat rozstrzygniety pod ko-
niec pazdziernika 2012 roku. Wygrata go fir-
ma PESA Bydgoszcz SA, ktéra zapropono-
wata wagon z rodziny Twist. Na realizacje ca-
tego zamowienia producent miat dwa lata,
a pierwszy wagon dotart do Tramwajéw Sla-
skich pod koniec listopada 2013 roku. Wa-
gon, oznaczony jako Twist Step 2012N, zo-
stat dostosowany do specyfiki sieci $lasko-
-zagtebiowskiej i do konkretnych wymogoéw
Spétki. Sami pasazerowie w internetowym
gtosowaniu decydowali o wygladzie syste-
mu wizualnej informacji pasazerskiej, grafi-
ce na siedzeniach, kolorystyce wnetrza i na-
zwach nowych wagonéw. Z 30 zamoéwio-
nych w Bydgoszczy wagonéw do Tramwajéw
Slaskich dostarczonych zostato ich juz 20.
Pojawienie sie Twistow to nie jedyna zmiana,
jesli chodzi o nowe wagony. Gruntowng mo-
dernizacje przeszto 75 wystuzonych wago-
néw serii 105 firmy Konstal. Wiekszo$¢ z nich
zyskato drugie zycie i z powodzeniem wozi
pasazeréw w catej aglomeracji. Nowe i zmo-
dernizowane tramwaje idealnie wpisujg
sie w promowane przez tramwajowg spot-
ke hasto ,Tramwajem Naturalnie”. S3 dowo-
dem na to, ze transport tramwajowy jest pro-
ekologiczny. Zmniejszone zapotrzebowanie
na energie elektryczna, potegowane przez
odzysk energii w trakcie hamowania wpty-
wa nie tylko na nizsze koszty eksploatacji,
lecz réwniez na ochrone $rodowiska.

Wiecej o zmianach i dziataniach Tramwajéw
Slaskich przeczytaé mozna w artykule An-
drzeja Zowady ,Nowa jakos¢ na torach”. Za-
checam do zapoznania sie z nowym nume-
rem ,Komunikacji Publicznej”.
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AKTUALNOSCI

Najnowsze wiesci z polskiego i $wiatowego rynku trans-
portu zbiorowego.

GORACY TEMAT

Nowa jako$¢ na torach
Andrzej Zowada

Czy podzigkowales ostatnio kierowcy?

Marek Sieczkowski

»Prosz¢’, ,dziekuje’, ,przepraszam” — zaledwie trzy sto-
wa, ktére moga spowodowac, ze komunikacja miejska
bedzie podrézowac sie nam wszystkim po prostu przy-
jemniej. Kampanie majace na celu ocieplenie wizerunku
pracownikéw transportu publicznego uswiadamiaja, ze
W pociagu, metrze, tramwaju czy autobusie pracujg lu-
dzie, tacy sami jak my — pasazerowie.

LIDERZY RYNKU
Wystarczy zwykle ,,dziekuje”!

z Hansem Gerwitzem, inicjatorem kampanii ,Transit Driver Day”",
rozmawia Marek Sieczkowski

Dzigkowanie kierowcom komunikacji miejskiej za ich
ciezka i odpowiedzialng pracg powinno si¢ odbywac co-
dziennie. O tej jakze ciekawej inicjatywie oraz dniu po-
dzigkowan dla kierowcoéw opowiada inicjator kampanii
»Iransit Driver Day”.

ANALIZY | OPINIE

Nowe prawa

dla niepelnosprawnych pasazeréw

Jedrzej Klatka

Od 1 marca 2013 roku obowiazuja przepisy Rozporzg-
dzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 181/2011
z dnia 16 lutego 2011 roku dotyczace praw pasazeréw

w transporcie autobusowym i autokarowym oraz zmie-
niajace Rozporzgdzenie (WE) 2006/2004.

Zastosowanie technologii dronéw

w transporcie publicznym

Karolina Lubieniecka-Kocon, Pawet Kocorn

Transport publiczny jest dziedzing ludzkiej aktywno-
$ci, ktora ciggle ewoluuje, od swych poczatkéw po czasy
obecne, absorbujac zmieniajacy sie rzeczywisto$¢ tech-
nologiczng i techniczng, wdrazajac do swoich ustug
nowe narzedzia i $rodki transportowe oraz urzadzenia,
ktorych glownym celem jest raczej wspieranie gtownych
dzialan organizatoréw transportu, niz jego oferowanie.

Zajezdnia ,,samozarzadzajaca”
Katarzyna Lesiriska

Ecodriving — nowoczesny styl kierowania
Krzysztof Wéjcik

Wraz z postepem cywilizacji dostrzegamy, jak wazna
w naszym $wiecie jest ekologia i ekonomia. Zauwaza-
my, iz w perspektywie lat bycie ,eko” moze nam przy-
nie$¢ wiele korzysci.

WYDARZENIA

I wiesz, kiedy odjedzie

Emil Markowiak

System Dynamicznej Informacji Pasazerskiej (SDIP) to
nowa era prezentacji rozktadow jazdy, ktérego najbar-
dziej widocznym elementem staly sie 72 elektronicz-
ne tablice.

OKLADKA
Fot. www.benbe.hu

JAK ONI TO ROBIA?
W przededniu przebudowy

Piotr T. Nowakowski

Stolica stanu Oklahoma to o$rodek handlu i bankowo-
$ci oraz miejsce urodzenia Johna Talbota, katolickiego
mnicha i gitarzysty. Jesli chodzi o transport - wazny we-
zet kolejowy krzyzujacych sie linii z pétnocy na potu-
dnie i ze wschodu na zachéd. Bliskie sasiedztwo geo-
graficznego centrum Stanéw Zjednoczonych. Tak moz-
na w skrdcie scharakteryzowa¢ miasto Oklahoma City.

NASZE SPRAWY

Powrét do przeszlosci

Emil Markowiak

W hali bedzinskiej zajezdni autobusowej jest bardzo ci-
cho. Pojazdy I$nig $wiezg farba i sprawiaja wrazenie, jak-
by zjechaty z taémy produkcyjnej. Wszedzie jest bardzo
czysto i nie ma tu krzatajacych si¢ mechanikéw. Bo nie
jest to zwykla zajezdnia, ale otwarta wlasnie Izba Trady-
¢ji Komunikacji Miejskiej Przedsiebiorstwa Komunika-
¢ji Miejskiej w Sosnowcu.

Chodze swoimi $ciezkami

z Sylwia Zywczok, zawodowa kontrolerka biletéw KZK GOP,
rozmawia Katarzyna Migdot-Rog6z

Jest niezalezna. Nie lubi standardéw, mody i powtarzal-
nodci. W zyciu zawsze stosuje nietypowe rozwigzania.
Opowiada o tym, co jest dla niej najwazniejsze w zyciu
i pracy zawodowej.

DOBRE STRONY

Przejrzyscie o transporcie

Emil Markowiak

Na przetomie maja i czerwca KZK GOP przywital pa-
sazer6w nowg strong internetowg. Strona zmienita ko-
lorystyke. Jest teraz jasniejsza i bardziej przejrzysta, co
powinno korzystnie wptynaé na tatwos¢ znalezienia po-
trzebnych informacji.

PREZENTACJE
Pociagiem na Balkany

Radostaw Gielo

KATEM OKA

O komunikacji bez zrozumienia

Mateusz Babak

Rozmawiatem niedawno ze znajomymi z Warszawy. Je-
den z tematéw: komunikacja miejska. Moi rozméwcy
zbyli wzruszeniem ramion uznanie dla niezlej sprawno-
$ci systemu w stolicy, zwykle sporej predkosci jazdy czy
zunifikowanego malowania pojazdéw. Chcieli wiedzie¢,
na czym polegaja problemy w wojewodztwie §laskim.

Rado$¢ z tramwaju. Znak nowych czaséw?
Przemystaw Jedlecki

W niektérych miejscach mamy do czynienia z prawdzi-
wym renesansem tramwaju. Tramwaj nie jest zwyklym
$rodkiem transportu. To wynalazek, ktéry tak napraw-
de ,,czyni miasto”. Dla wielu to wrecz ekskluzywny i ru-
chomy mebel miejski.

Przyszlo nowe, czyli cieszy¢ sig,

czy moze plakad

Michat Wronski

Réwnolegle z kontynuacja wymiany taboru trzeba jak
najszybciej zabrac si¢ za kolejne nieodrobione jeszcze
zadanie domowe, czyli sprawi¢, zeby autobusy i tram-
waje zyskaly bardziej uprzywilejowang pozycje w ru-
chu miejskim.

komunikacja publiczna



horwacja i Czarnogéra to bar-

dzo popularne kierunki waka-
cyjnych podrézy polskich turystow.
Najchetniej samolotem (drozej) lub
samochodem (taniej), dla wytrwa-
tych i ambitnych - pociggiem, na-
wet do Albanii czy Grecji. Kolejg
mozemy zwiedzi¢ tez Serbie oraz
Bosnie i Hercegowine.
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Zajezdnia

,samozarzadzajaca’

Fot. Tramwaje Slaskie

Nowa jakos¢
by odpowiednie, przewi-

I I a tO rac dziane w rozktadzie jaz-
dy tramwaje punktualnie opu-

Scily zajezdnie i wyjechaty na

J esienig 2012 roku Tramwaje Slaskie przystapity do swoje trasy, potrzebny jest %
realizacji projektu inwestycyjnego, ktérego efektem sprawny system zarzadzania e E
bedzie znaczaca poprawa standardu swiadczonych taborem. Do tej pory sktadat §
przez spotke ustug. W niektérych miejscach pasaze- sie on z dyspozytoréw, zarza- E
rowie juz ciesza sie nowg jakoscia, w innych obserwu- dzajgcych ruchem pojazdéw |2
ja postepy trwajacych robdt, a to jeszcze nie wszystko. w zajezdni. g



Fot. Dominik Gajda

SERWIS PRZYGOTOWANO NA PODSTAWIE TRANSINFO.PL

Na Slasku
pasazerowie moga
korzysta¢ z dualnych
czytnikow,
zamontowanych

w nowych
tramwajach

Twist Step 2012N

SKUP CORAZ BARDZIE)
ZARAWANSOWANY

Mimo Ze na uruchomienie cate-
go systemu Slaskiej Karty Ustug
Publicznych nalezy jeszcze po-
czekad, poszczegdlne jego ele-
menty zaczynaja juz funkcjo-
nowa¢. Mieszkancy aglomeracji
gornoslaskiej moga kupowa¢ bi-
lety w czterdziestu nowych au-
tomatach SKUP. Trzeba réwniez
pamietaé, ze SKUP to nie tyl-
ko bilet elektroniczny, ale sku-
teczne narzedzie do zarzadza-
nia i kontroli ruchu. Te funk-
cje system juz w czedci spelnia,
bedac uzytecznym narzedziem
dla przewoznikéw i organizato-
ra komunikacji. Dodatkowo pa-
sazerowie mogga takze korzystaé
z dualnych czytnikéw, zamonto-
wanych w nowych tramwajach
typu Twist, sukcesywnie przyby-
wa takze nowo stawianych par-
komatéw SKUP.

Pierwsze urzadzenia systemu
SKUP - czytniki i komputery
poktadowe wraz z urzadzeniami
stuzacymi do tacznosci z serwe-
rami — pojawily sie w pojazdach
pottora roku temu. Obecnie za-
montowane sg one w praktycznie
wszystkich autobusach i tram-
wajach kursujacych na zlecenie
KZK GOP. Ten element znajdu-
je sie teraz w fazie testowej i jego
mozliwosci sg juz cze$ciowo wy-
korzystywane. W pojazdach,
w ktorych funkcjonuje system
facznosci, do serweréw przeka-
zywane s3 informacje o potoze-
niu pojazdéw. Dzieki tym danym
mozna sprawdzié¢, w jaki sposob

wykonywane sa poszczegélne
kursy. W ten sposob od poczat-
ku roku prowadzone sg dodatko-
we kontrole. Zaré6wno kontrole-
rzy KZK GOP, jak i przewozni-
cy moga — wykorzystujac moz-
liwosci systemu SKUP - spraw-
dza¢ na przyklad punktualnoéé
poszczegdlnych kurséw, weryfi-
kowa¢ sygnaly o odstepstwach od
rozktadow jazdy, a nawet prze-
$ledzi¢, czy obsluzone zostaly
wszystkie przystanki na trasie.
System docelowo obejmie 1300
pojazdéw, w ktérych znajdzie sie
4800 urzadzen.

Niewatpliwie obecnie najlepiej
widocznymi dla pasazeréw ele-
mentami systemu s3 automa-
ty SKUP. Od marca z przystan-
kow sukcesywnie znikajg tajem-
nicze czarne skrzynki - juz zo-
stalo uruchomionych czterdzie-
$ci automatdw. Znajduja sie one
w Bytomiu, Chorzowie, Dabro-
wie Gorniczej, Gliwicach, Kato-
wicach, Knurowie, Rudzie Sl3-
skiej, Siemianowicach Slaskich,
Swietochlowicach oraz Zabrzu.
Docelowo dziata¢ bedzie 109 ta-
kich urzadzen na terenie wszyst-
kich gmin KZK GOP. Ich funk-
cjonalno$¢ do czasu wprowa-
dzenia karty SKUP bedzie ogra-
niczona do sprzedazy biletow
papierowych. Udogodnieniem
w pordéwnaniu do starych auto-
matow jest mozliwo$¢ platnosci
kartami platniczymi i banknota-
mi. Po uruchomieniu catego sys-
temu beda one stuzy¢ do wyda-
wania kart niespersonalizowa-
nych, bedzie w nich mozna ku-
powac bilety elektroniczne, do-
tadowywa¢ karte SKUP wybra-
nymi kwotami oraz kupowa¢ bi-
lety papierowe.

Dodatkowo w nowych tramwa-
jach typu Twist zainstalowano
wylacznie czytniki SKUP, rezy-
gnujac ze starych typow kasowni-
kéw. W tych wagonach urucho-
mione zostaly czytniki dualne, to
jest takie, w ktorych mozna kaso-
wa¢ bilety papierowe, natomiast
po uruchomieniu catego systemu
beda umozliwialy takze sczyty-
wanie karty SKUP.

System SKUP obejmie réwniez
ponad dwiescie parkomatdw,

ktore beda funkcjonowaé w mia-
stach, gdzie wyznaczone sa plat-
ne strefy parkowania. Obecnie
postawiono ponad pigédziesiat
urzadzen - trzydziesci dziewiec
w Katowicach oraz dziewietna-
$cie w Piekarach Slaskich. Na ra-
zie parkomaty, podobnie jak au-
tomaty biletowe, zamkniete sa
w metalowych skrzynkach. Kie-
rowcy korzystajacy z parkoma-
téw SKUP beda wybieraé czas
parkowania — nalezno$¢ naliczo-
na zostanie zgodnie z obowigzu-
jaca w danym miescie taryfa. Za
postdj bedzie mozna placi¢ go-
téwka lub karta SKUP. Urza-
dzenia te jako jedne z niewielu
w Polsce bedg wydawac reszte.

Slaska Karta Ustug Publicznych
bedzie wielofunkcyjnym narze-
dziem, nie tylko stuzacym ko-
munikacji, ale takze dziatajagcym
w innych sferach zycia publiczne-
go. Niewatpliwie jedna z najwaz-
niejszych jej funkcji bedzie uzy-
teczno$¢ dla pasazerdw, ale trze-
ba pamigta¢, ze bedzie réwniez
stuzy¢ przewoznikom oraz orga-
nizatorowi komunikacji. System
ten umozliwi korzystanie z elek-
tronicznych biletéw, a jedno-
cze$nie wygeneruje precyzyjne
dane, ktore usprawnig zarzagdza-
nie systemem komunikacji pu-
blicznej, co bedzie miato bezpo-
$redni wplyw na polepszanie jej
jakosci. L

165 MILIONOW EURO
NA METROPOLITALNA
KOMUNIKACJE

Ponad 165 milionéw euro War-
szawa i sgsiednie gminy planu-
ja wyda¢ na Zintegrowane In-
westycje Terytorialne. Na ob-
szarze metropolitalnym ma po-
wstaé miedzy innymi kilkadzie-
sigt parkingéw przesiadkowych
»Parkyj i Jedz” i ponad 200 kilo-
metréw drég rowerowych. Pod-
czas poniedziatkowej konferencji
prasowej w Warszawie zaprezen-
towano projekt ,,Strategii Zinte-
growanych Inwestycji Terytorial-
nych dla Warszawskiego Obsza-
ru Funkcjonalnego 2014-2020+".
Strategia ma umozliwi¢ wspétpra-
ce 40 gmin wchodzacych w sktad

komunikacja publiczna



Warszawskiego Obszaru Metro-
politalnego dotyczaca wspdlnych
inwestycji. Dyrektor biura fun-
duszy europejskich i rozwoju go-
spodarczego stolecznego ratusza
Maciej Fijatkowski podkrelit, ze
zintegrowane inwestycje stano-
wig pierwszy instrument wprowa-
dzony przez Komisj¢ Europejska
w celu realizacji polityk miejskich.
Paulina Nowicka z warszawskiego
urzedu miasta ocenita z kolei, ze
najwigkszg korzyscig ZIT jest wy-
pracowanie platformy wspétpracy
pomiedzy jednostkami samorzg-
dowymi, co jest wazne na przy-
kiad przy wytyczaniu tras rowe-
rowych przebiegajacych przez kil-
ka gmin oraz w tworzeniu wspol-
nej strategii promocji. Zintegro-
wane Inwestycje Terytorialne to
instrument pozyskiwania $rod-
kéw unijnych, ktéry umozliwia
realizowanie wspdlnych przed-
siewzie¢ w oparciu o partnerstwo
jednostek samorzadu terytorial-
nego, miast i obszaréw powiaza-
nych z nimi funkcjonalnie. ZIT
jest cze$cia Regionalnego Pro-
gramu Operacyjnego Wojewodz-
twa Mazowieckiego na lata 2014-
2020. Porozumienie samorzadéw
ma umozliwi¢ efektywniejsze wy-
datkowanie $rodkdw, realizowa-
nie wigkszych inwestycji oraz wy-
korzystanie atutow regionu. Unij-
ne $rodki, jakie zostang przeka-
zane na realizacje zadan wpisa-
nych do strategii ZIT warszaw-
skiego obszaru metropolitalnego,

beda pochodzity z Europejskiego
Funduszu Rozwoju Regionalnego
(141,1 miliona euro) oraz z Euro-
pejskiego Funduszu Spotecznego
(23,7 miliona euro). Samorzady
zadeklarowaly uzupelnienie tych
sum $rodkami z wlasnych budze-
tow. Wklad wlasny gmin wynie-
sie tacznie przynajmniej 35 mi-
lionéw euro. Najwiecej pienigdzy
z ZIT samorzady zamierzajg zain-
westowaé miedzy innymi w roz-
budowe infrastruktury rowero-
wej (50,5 miliona euro) oraz sys-
temu parkingéw przesiadkowych
»P+R” (33,1 miliona euro). Swéj
udziat w projekcie tworzenia sie-
ci tras rowerowych na terenie ob-
szaru metropolitalnego zadekla-
rowalo wszystkie 40 lezacych na
jego terenie gmin, a w projekcie
budowy parkingéw przesiadko-
wych — wiekszoé¢ z nich (poza
Czosnowem, Lesznem, Izabeli-
nem, Ozarowem Mazowieckim,
Jaktorowem, Nadarzynem, Ra-
szynem, Konstancinem-Jeziorna,
Jézefowem, Karczewem, Wia-
zowna i Nieporetem). Pozostale
$rodki w ramach ZIT samorza-
dy chca przeznaczy¢ na wsparcie
mtlodych przedsiebiorstw, promo-
cje gospodarcza metropolii oraz
na rozwodj elektronicznych ustug
publicznych w urzedach, placow-
kach edukacyjnych, kulturalnych
oraz stuzby zdrowia. W ramach
ZIT powsta¢ ma miedzy innymi
oparty na systemach teleinforma-
tycznych system wsparcia ustug

opiekunczych. Korzystajace z ta-
kich ustug osoby maja zosta¢ wy-
posazone w urzgdzenia umozli-
wiajace kontakt z centrum zarzg-
dzania, w tym w przyciski SOS, te-
lefony komérkowe i czytniki pa-
rametrow zyciowych. Cheé stwo-
rzenia u siebie systemu e-opieki
zadeklarowaly: Halin6w, Jabton-
na, Konstancin-Jeziorna, Legio-
nowo, Nieporet, Piastéw, War-
szawa, Wieliszew i Zielonka. Inny
projekt to tzw. e-biblioteka. Dzie-
ki jej stworzeniu biblioteki maja
zyska¢ migdzy innymi mozliwo$¢
wspolnego zarzadzania zasobem
bibliotecznym i katalogiem oraz
sprawnego wypozyczania miedzy-
bibliotecznego. W sktad Warszaw-
skiego Obszaru Funkcjonalnego
ZIT wchodzi Warszawa oraz gmi-
ny 10 powiatéw: legionowskie-
go, minskiego, nowodworskie-
go, otwockiego, wolominskiego,
grodziskiego, piaseczynskiego,
pruszkowskiego, warszawskie-
go-zachodniego i zyrardowskie-
go. W obszarze tym, cho¢ zajmuje
on jedynie 8,3 procent powierzch-
ni wojewo6dztwa mazowieckiego,
mieszka ponad potowa (50,5 pro-
cent) mieszkancéw regionu. Do-
kument, ktory okresla podstawo-
we zalozenia i warunki wprowa-
dzania Zintegrowanych Inwestycji
Terytorialnych w Polsce zatwier-
dzita w lipcu 2013 roku éwcze-
sna minister rozwoju regionalne-
go Elzbieta Biefikowska. ]

Ponad 165 milionow
euro Warszawa

i sgsiednie gminy
planuja wyda¢

na Zintegrowane
Inwestycje
Terytorialne.

Na obszarze
metropolitalnym
ma powsta¢ miedzy
innymi kilkadziesiat
parkingow
przesiadkowych
»Parkuj i Jedz”

Fot. ZTM Warszawa



Fot. Arkadiusz tawrywianiec
i Tramwaje Slaskie

esienig 2012 roku Tramwa-

je Slaskie przystgpity do reali-

zacji projektu inwestycyjnego,
ktorego efektem bedzie znaczaca
poprawa standardu swiadczonych
przez spotke ustug. W niektérych
miejscach pasazerowie juz cieszg
sie nowg jakoscig, w innych obser-
wujg postepy trwajacych robodt, a to
jeszcze nie wszystko.

Nowa

«dl < m

ANDRZEJ ZOWADA
Rzecznik prasowy
spotki Tramwaje Slaskie SA

Sobota, 28 czerwca 2014 roku, godzina 12.03. Bytom
Lagiewniki, przystanek Targowisko. Rozpoczyna si¢
skromna uroczystos¢, za ktdra kryje si¢ duza i nie-
zwykle wazna inwestycja Tramwajéw Slaskich. Nie-
spelna sze$¢ lat wezeéniej, z bolem i przy znacznym
niezadowoleniu pasazeréw podjeto decyzje o zawie-
szeniu ruchu tramwajowego w Lagiewnikach. Ist-
niejaca od 1901 roku linia zostala przerwana, gdyz
stan techniczny torowiska miedzy Targowiskiem
a Zamlyniem nie pozwalal na prowadzenie dalszej
bezpiecznej komunikacji tramwajowej. Wowczas,
w 2008 roku spétka Tramwaje Slaskie nie dyspo-
nowala srodkami finansowymi, ktére pozwolilyby
na remont linii. Te pojawily sie dzieki wspétfinan-
sowanemu przez Uni¢ Europejska ze srodkéw Fun-
duszu Spdjnosci w ramach Programu Operacyjne-
go Infrastruktura i Srodowisko projektowi ,, Moder-
nizacja infrastruktury tramwajowej i trolejbusowej

jakos¢
na torach

w aglomeracji gérnoélaskiej wraz z infrastruktu-
ra towarzyszacy.

Pierwszy raz temat aplikowania o $rodki finansowe
z Unii Europejskiej pojawil si¢ w siedzibie Tramwa-
jow Slaskich w 2007 roku, w kontekscie organiza-
cji w Polsce i na Ukrainie finaléw pitkarskich mi-
strzostw Europy. Turniej ostatecznie ominal nasza
aglomeracje, jednak ziarno zostalo zasiane i wykiet-
kowato. Na Li$cie Projektéw Indywidualnych Mini-
sterstwa Rozwoju Regionalnego tramwajowy pro-
jekt znalazt sie w polowie 2008 roku, a pot roku
pdzniej, po podpisaniu preumowy z Centrum Unij-
nych Projektéw Transportowych w Warszawie po-
wotlana zostala Jednostka Realizujaca Projekt, ktdrej
zadaniem jest doprowadzenie do realizacji zadania.
Umowa o dofinansowanie projektu zostala podpi-
sana 30 grudnia 2011 roku. Od tego momentu pra-
ca nie ustaje.

komunikacja publiczna
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Praca wre

Sposréd 27 zadan inwestycyjnych i 2 zadan taboro-
wych na rozpoczecie czekaja juz tylko dwa — to mo-
dernizacje torowisk na ulicy Malachowskiego w So-
snowcu i ulicy Wolnoéci w Chorzowie. Pozostale
sa w trakcie realizacji lub zostaly zakonczone. Naj-
weczesniej z finiszu prac cieszyli si¢ mieszkancy ulic:
Moniuszki, Powstaicéw Warszawskich i Katowickiej
w Bytomiu oraz ulicy Bytomskiej w Zabrzu. Prace
zwigzane z modernizacja torowiska rozpoczely sie
tam w marcu, a nows infrastrukture oddano do eks-
ploatacji w sierpniu 2013 roku. Gotym okiem wi-
da¢ zmieniong nawierzchnie tych ulic. Wszystko
co istotne, lezy jednak pod spodem. — Przy moder-
nizacji torowisk w centrum Bytomia wykonawca za-
stosowal technologie znacznego ograniczenia ener-
gii wibro-akustycznej, wytwarzanej przez jezdzace
tramwaje — mowi dyrektor ds. inwestycji Tramwa-
jow Slaskich SA Andrzej Bywalec i dodaje: — Pod
plytami torowymi lezy odpowiednio ubita warstwa
podbudowy z wtdkning wygluszajaca, szyny sg spa-
wane, bez szczelin dylatacyjnych, utozone we wne-
kach zalanych masg poliuretanowa.

To wszystko sprawia, ze jadacy tramwaj nie powodu-
je drzenia szklanek w kredensach mieszkan okolicz-
nych kamienic i nie wymusza podkrecania dzwie-
ku w telewizorach. Ten efekt jest cecha charaktery-
styczng, swoista wizytowka wszystkich zadan reali-
zowanych przez Tramwaje Slaskie w ramach unijne-
go projektu. Wykonawcy stosuja najnowoczesniejsze
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rozwigzania technologiczne na wszystkich placach
budéw, a efekty odczuwalne sg nie tylko dla miesz-
kancow budynkéw sasiadujacych z torowiskami,
lecz przede wszystkim dla pasazeréw tramwajow.
Cisza i ptynna jazda bez wychylert wagonu na boki
to dwa elementy, na ktore w pierwszej kolejnosci pa-
sazerowie zwracajg uwage, oceniajac efekt prac.

I tu warto wrdci¢ do bytomskich Lagiewnik. Od-
budowa torowiska linii numer 7 kosztowala ponad
16 milionéw zlotych netto i objeta budowe dwuto-
rowego fragmentu linii na dtugosci 2,5 kilometra.
Nigdy wczesniej w ponadstuletniej historii tej trasy,
linia nie byla dwutorowa. Taka propozycje ztozyly
wladzom Bytomia Tramwaje Slaskie w momencie,
gdy jasne stalo sie, Ze linia zostanie odbudowana.
— Od poczatku bylem zwolennikiem koncepcji dwu-
torowej odbudowy tego odcinka, tym bardziej ciesze
sie, ze to si¢ udalo zrealizowa¢. To jest bardzo waz-
ne polgczenie dla catego ukladu komunikacji w By-
tomiu i dla mieszkancéw miasta, o czym $wiadczy
frekwencja podczas dzisiejszej uroczystosci — mowit
prezydent Bytomia Damian Bartyla w dniu oddania
torowiska do eksploatacji. To tez dowdd na to, ze re-
alizowany projekt jest nie tylko odtworzeniem tego,
co byto, ale takze usprawnieniem ruchu i unowocze-
$nieniem ukladu linii Tramwajéw Slaskich. W Byto-
miu trwajg jeszcze prace w §rédmieéciu — na ulicy
Jagiellonskiej wykonywane sg juz prace torowe, pod
wiaduktem kolejowym na Zamlyniu rozpoczeta si¢
rozbidrka starych toréw i nawierzchni. Po nowych

Uroczyste wpro-
wadzenie nowego
taboru do ruchu
liniowego odbylo
si¢ w polowie maja
2014 roku, kiedy
dwa wagony odbyly
pierwsze przejazdy
pasazerskie w Ka-
towicach, na trasie
miedzy petla na Za-
wodziu a placem
Wolnosci
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Teren przed od-
budowa torowiska
na ulicy Lagiewnic-
kiej w Bytomiu

torach do placu Sikorskiego od Lagiewnik i Szom-
bierek bedzie mozna dojecha¢ po wakacjach.

Sprawna wspoétpraca z samorzadami
To, w jaki sposdb i na jaka skale przygotowany zo-
stal projekt inwestycyjny Tramwajéw Slaskich,
w duzej mierze zalezato od wladz samorzadowych.
— Bez decyzji prezydentéw miast nie mogliby$my
wiele zdziala¢. Gminy sa akcjonariuszami naszej
spolki i to na ich barkach cigzy finansowanie tak
zwanego wkladu wilasnego — zaznacza prezes Za-
rzagdu Tramwajéw Slaskich Tadeusz Freisler. Moder-
nizacje torowisk czesto prowadzone sa w powigza-
niu z pracami miejskimi, co w najwigkszym stopniu
wida¢ w Katowicach. Prace torowe i sieciowe zosta-
ty skoordynowane z robotami zwigzanymi z prze-
budowa §rédmiescia — w tym ulicy 3 Maja i placu
Wolnosci, dzigki czemu za jednym zamachem uda-
fo si¢ odmieni¢ przestrzen publiczng. Remont uli-
cy 3 Maja i placu Wolnoéci, ktéry wlasnie dobie-
ga konca, w zakresie tramwajowym pochlonat bli-
sko 11 milionéw zlotych netto, a realizowany byt
od konca wrzeénia 2013 roku. W tym samym czasie
zainaugurowano prace w dzielnicy Szopienice, gdzie
sie¢ tramwajowa faczy stolice wojewddztwa z My-
stowicami i Sosnowcem. Tu takze roboty tramwajo-
we postepujg wraz z prowadzong przez miasto mo-
dernizacjg przestrzeni publicznej — powstaja nowe
jezdnie, chodniki, $ciezki rowerowe, instalacje pod-
ziemne i mata architektura. Dzigki wspdlnemu dzia-
taniu miasta i spétki tramwajowej do konca roku

znaczna czg¢$¢ dzielnicy zyska nowy blask i nowa

jako$¢ komunikacji tramwajowe;.

Tramwaje Slaskie wspdlnie z miastem Katowice
zmieniaja réwniez obraz ulicy Ko$ciuszki, jednej
z gtéwnych ulic miasta. Prace rozpoczely sie w li-
stopadzie 2013 roku, a zakonczg — wiosng roku 2015.
Zadanie tramwajowe pochlonie 9,7 milionéw zlo-
tych netto. Na odcinku od Kinoteatru Rialto do pla-
cu Miarki prace torowe juz powoli dobiegaja kon-
ca. W polowie wakacji tramwaje po nowym torze
beda juz dojezdza¢ do placu Miarki, a roboty prze-
niosa si¢ na odcinek pomiedzy placem a skrzyzo-
waniem z ulicag Poniatowskiego. Torowisko zmienia
nieco swoje polozenie, by w jezdni zmiescily sie plat-
formy przystankowe. Inaczej rozwigzana jest kwestia
miejsc parkingowych, samochody zyskaja pas ruchu
wolny od toréw, a mieszkancy wigcej ciszy i nowo-
czesne instalacje podziemne.

Ta samg $ciezka wspolpracy Tramwaje Slaskie ida
takze z innymi samorzagdami. Dobrym, cho¢ nie je-
dynym, przyktadem jest Chorzéw, gdzie od grani-
cy z Katowicami do granicy ze Swigtochtowicami,
na zlecenie Miejskiego Zarzadu Ulic i Mostéw pro-
wadzony jest gruntowny remont ulicy Armii Krajo-
wej, a przy okazji powstaje nowe torowisko. Znaczna
jego cze$¢ jest juz gotowa, a kolejne fragmenty sg re-
alizowane. Swoja prace korncza stuzby wodno-kana-
lizacyjne, cze$¢ jezdni pokrywa juz nowa nawierzch-
nia, pojawiaja si¢ nowe chodniki i miejsca parkingo-
we, a wkrétce zmieni si¢ uklad drogowy przy dworcu
kolejowym Chorzéw Batory. Sa tez kolejne, bardzo
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konkretne wspélne dzialania — przygotowanie re-
montéw ulicy Wolnosci i chorzowskiego Rynku.

Nowa jakos¢ w Zagtebiu

W wedréwce szlakiem prowadzonych remontéw
trzeba nieco zawrdci¢ i znéw trafi¢ na granice Ka-
towic i Sosnowca. Tu — podobnie jak w bytomskich
Lagiewnikach — réwniez dzieje si¢ rzecz historyczna.
Linia numer 15, faczaca dwa uklady linii Tramwa-
jow Slaskich — §laski i zagtebiowski — linia, ktéra do-
tad byla jednotorowa, wtasnie przeistacza si¢ w szlak
o dwoch torach. — Bardzo si¢ ciesze, ze to zadanie
jest realizowane. Dobudowa drugiego toru na pofa-
czeniu Katowic z Sosnowcem byla naszym obowigz-
kiem. Jesli samorzady Katowic i Sosnowca zdecydu-
ja sie jeszcze na wprowadzenie sygnalizacji z priory-
tetem dla tramwaju, przejazd w godzinach szczytu
miedzy dwoma najwiekszymi miastami aglomeracji
tramwajem bedzie szybszy niz samochodem — pod-
kresla prezes Tadeusz Freisler. Modernizacja linii
numer 15 to nie tylko fragment na ulicy Sobieskiego.
Znaczna cze$¢ prac juz si¢ zakonczyla i na odcinku
od skrzyzowania z ulicg Zeromskiego do petli w Za-
gorzu tramwaje jezdza po nowych torach. Postepu-
ja takze prace na kolejnym fragmencie od ulicy Ze-
romskiego do Parku Sieleckiego. Ta inwestycja, war-
ta ponad 25 milionéw zlotych netto, zakonczy si¢ je-
sienig tego roku. Nie oznacza to jednak konica robot
w stolicy Zagtebia. Do korica roku powinny sie tak-
ze zakonczy¢ prace torowe na ulicy Matachowskie-
go, Sobieskiego i skrzyzowaniu z ulicg Pilsudskiego.
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Nowe wagony juz jezdza
Poza 27 zadaniami inwestycyjnymi, spétka Tram-

waje Slaskie zmienia réwniez tabor. Najwazniej-
szym i najbardziej oczekiwanym przez pasazeréw
zadaniem jest zakup nowych tramwajéw. Przetarg
na dostarczenie wagondw rozstrzygniety zostat pod
koniec pazdziernika 2012 roku. Wygrata go firma
PESA Bydgoszcz SA, ktdéra zaproponowata wagon
z rodziny Twist. Na realizacj¢ calego zamdéwienia
producent miat dwa lata, a pierwszy wagon dotart
do Tramwajéw Slaskich pod koniec listopada 2013
roku. Wagon oznaczony jako Twist Step 2012N zo-
stal dostosowany do specyfiki sieci $lasko-zagle-
biowskiej i do konkretnych wymogéw spotki Tram-
waje Slaskie. Sami pasazerowie w internetowym glo-
sowaniu decydowali o wygladzie systemu wizualnej
informacji pasazerskiej, grafice na siedzeniach, kolo-
rystyce wnetrza i nazwach nowych wagonéw.

Uroczyste wprowadzenie nowego taboru do ruchu
liniowego odbylo si¢ w polowie maja 2014 roku,
kiedy dwa wagony odbyly pierwsze przejazdy pa-
sazerskie w Katowicach, na trasie miedzy petla
na Zawodziu a placem Wolnosci. — Po raz pierw-
szy od 2001 roku wprowadzamy do ruchu liniowe-
go zupelnie nowe tramwaje. Poprzednio byly to Ci-
tadisy 116 Nd, czyli popularne Karliki, dzi$ jest
to Pesa Twist, w wersji dla aglomeracji $lasko-za-
glebiowskiej —
Tadeusz Freisler, a prezydent Katowic Piotr Uszok
podkreslal konieczno$¢ dalszych inwestycji: — Dzi$

moéwil w trakcie uroczystosci prezes

zmienia si¢ komunikacja tramwajowa, na co dlugo

Po takim dwutoro-
wym odcinku na

ulicy Lagiewnickiej
w Bytomiu jezdza
obecnie tramwaje
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Torowisko na ulicy
Chorzowskiej

w Katowicach przed
modernizacja

czekali$my. Chcemy, zeby tramwaje jezdzily szyb-
ko, ale do tego potrzebna jest wspdlczesna techni-
ka. W ten sposéb Przewodniczacy Rady Nadzor-
czej Tramwajéw Slaskich SA okreslit, gdzie Twisty
beda jezdzi¢. Wyjada tylko tam, gdzie torowisko
jest zmodernizowane. Na razie w pelni gotowa jest
trasa linii numer 35 od petli na Zawodziu do pla-
cu Wolnosci i te wlasnie katowicka linie Twisty ob-
stugujg od maja. Wraz z zakoniczeniem remontéw
na innych liniach beda jezdzi¢ takze do Bytomia
i Sosnowca.

Z 30 zamoéwionych w Bydgoszczy wagonow
do Tramwajéw Slaskich dostarczonych zostato ich
juz 20. I cho¢ umowa, o wartosci blisko 165 mi-
lionéw zlotych netto, przewiduje termin realizacji
zadania na koniec listopada, to wszystko wskazu-
je na to, iz PESA dostarczy ostatnie wagony znacz-
nie wczesniej. Nowy wagon to zupelnie nowa jako$¢
na torach w aglomeracji, o czym przekona¢ moze
sie kazdy pasazer, ktory zechce skorzystac z linii 35.

Tramwajem naturalnie

Pojawienie si¢ Twistow to nie jedyna zmiana w par-
ku wagonowym Tramwajow Slaskich. Drugie, nie
mniej istotne zadanie taborowe, to moderniza-
cja wystuzonych tramwajow firmy Konstal serii
105. Do gruntownej modernizacji przeznaczo-
no 75 takich wagondéw. To zadanie podzielone zo-
stato na dwie czeéci — 45 tramwajow zmodernizo-
walo konsorcjum firm Modertrans Poznan i MPK
16dz, 30 kolejnych wozéw przechodzi metamorfoze

w Zaktadzie Ustugowo Remontowym Tramwajow

Slaskich w Chorzowie. Do zakoniczenia calego za-
dania pozostalo juz tylko 8 wagondw, ktére miod-
nieja w Chorzowie. Pozostate 67 wagonow zyska-
fo drugie zycie i z powodzeniem wozi pasazeréw
w calej aglomeracji. — Stwierdzenie, Ze wagony zy-
skaty nowe zycie, jest trafne, gdyz ze starymi laczy
jest w zasadzie tylko sylwetka — podkresla dyrektor
Andrzej Bywalec i wylicza: — Wagony maja miedzy
innymi nowoczesne, energooszczedne napedy z sys-
temem odzysku energii w trakcie hamowania, nowe
wozki, mechanizmy drzwiowe, wszystkie instalacje,
monitoring, $ciang czolows i tylng oraz nowe poszy-
cie. Po tak gruntownej modernizacji wagony jeszcze
dlugo postuza pasazerom, zapewniajac bezpieczen-
stwo i komfort podrézy. Kolejnych modernizacji
wagonéw serii 105 Tramwaje Slaskie juz jednak nie
przewiduja. — Modernizujemy torowiska, by mogty
po nich jezdzi¢ nowe wagony. W kolejnych latach
bedziemy inwestowad tylko w nowy tabor — wyja-
$nia prezes Tadeusz Freisler.

Nowe i zmodernizowane tramwaje idealnie wpi-
sujg si¢ w promowane przez tramwajowa spot-
ke hasto ,Tramwajem Naturalnie” Sa dowodem
na to, ze transport tramwajowy jest proekologicz-
ny. Zmniejszone zapotrzebowanie na energie elek-
tryczng, potegowane przez odzysk energii w trak-
cie hamowania wplywa nie tylko na nizsze koszty
eksploatacji, lecz réwniez na ochrone $rodowiska.
Mniejszy pobdr pradu to nizszy poziom emisji ga-
z6w powstalych w elektrowniach wytwarzajacych
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Po nowym torowisku
jezdzi si¢ na pewno
wygodniej i ciszej

- tak wyglada teraz
ulica Chorzowska

prad. Istotny dla srodowiska naturalnego jest takze
fakt, iZ nowoczesne tramwaje, na nowych torowi-
skach emitujg znacznie mniej hatasu, co odczuwa-
ja nie tylko ludzie, lecz réwniez zwierzeta. Nie bez
powodu tramwaj okreslany jest mianem najbardziej
ekologicznego $rodka transportu.

Byly oszczednosci, beda inwestycje
W trakcie realizacji projektu inwestycyjnego uzy-
skane zostaly nizsze od zakladanych ceny realiza-
cji zadan. W sumie Tramwajom Slaskim udalo sie
wygospodarowaé 110 milionéw zlotych netto, kt6-
re spolka chce wykorzystaé na kolejne inwestycje.
Do Ministerstwa Infrastruktury i Rozwoju zgtoszo-
ny zostal wniosek o wykorzystanie $rodkéw na za-
dania w ramach II etapu projektu, ktdry w sierpniu
2013 roku zostal umieszczony na Liscie Programéw
Indywidualnych. Zgodnie z zalozeniami wygospo-
darowana kwota wystarczy na modernizacje okoto
15 kilometréw torowisk, budowe myjni tramwajo-
wej, modernizacje systemu sterowania ruchem oraz
zakup 12 nowych, dwukierunkowych, czgsciowo ni-
skopodlogowych wagonow.

Wiréd zadan infrastrukturalnych znalazly sie drob-
niejsze elementy, jak przebudowa przejazdéw dro-
gowo-tramwajowych na ulicy Brackiej w Katowi-
cach czy rozjazdu torowego w Sosnowcu na skrzy-
zowaniu ulic 3 Maja i Malachowskiego, ale s3 tez
zadania duze i skomplikowane. Takimi bez watpie-
nia sa planowane roboty w Chorzowie. Trwa proce-
dura przetargowa wyboru wykonawcy przebudowy
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ukladu komunikacyjnego na Rynku, ktérego efek-

tem bedzie powstanie centrum przesiadkowego
w pdlnocno-wschodniej czesci centralnego placu
miasta. W Zabrzu modernizacji poddane zostana
torowiska w ulicy Bytomskiej oraz ciagu ulic: Lu-
tra, Plac Krakowski i Brysza. Nowe torowisko zyska
takze linia numer 7, tym razem po stronie Swieto-
chlowic. Prace modernizacyjne prowadzone beda
réwniez w Sosnowcu i Katowicach, gdzie najwiek-
szg inwestycja bedzie przebudowa uktadu drogowe-
go i torowego w centrum Szopienic. Z kolei w By-
tomiu zmieni si¢ uklad drogowy i torowy na ulicy
Katowickiej. Po modernizacji do placu Sikorskiego
prowadzi¢ bedzie dwutorowa linia w miejsce dzi-
siejszego jednego toru. Nad wszystkimi zadaniami
czuwac bedzie inzynier kontraktu, ktérym w dro-
dze postgpowania przetargowego wybrana zostata
firma Grontmij. Co istotne, wszystkie prace zwiaza-
ne z realizacja zadan bedacych elementem projektu
»Modernizacja infrastruktury tramwajowej i trolej-
busowej w aglomeracji gorno$laskiej wraz z infra-
struktura towarzyszacg’, rowniez te z II etapu, mu-
szg zakonczy¢ sie do potowy 2015 roku. Efektem
tego beda 63 kilometry zmodernizowanych toro-
wisk oraz 42 nowe i 75 zmodernizowanych wago-
néw tramwajowych. A przed Tramwajami Slaski-
mi kolejne wyzwanie — nowy projekt inwestycyjny,
wspotfinansowany przez Unie Europejska z per-
spektywy finansowej na lata 2014-2020. Trwajg in-
tensywne prace nad nim, aby mozliwie najszybciej
przystapi¢ do jego realizacji. a

w Katowicach
po modernizacji



rosze”, ,dziekuje”, ,prze-

praszam” — zaledwie trzy

stowa, ktére mogag spo-
wodowac, ze komunikacjg miejskg
bedzie podrézowac sie nam wszyst-
Kim po prostu przyjemniej. Kierow-
cy, dzieki ktorym bezpiecznie docie-
ramy do celu podrézy, tak jak kaz-
dy z nas, chcieliby poczu¢ sie do-
cenieni. Kampanie majgce na celu
ocieplenie wizerunku pracownikow
transportu publicznego uswiada-
miajg, ze w pociggu, metrze, tram-
waju czy autobusie pracujg ludzie,
tacy sami jak my — pasazerowie.
Choc¢ ich efekty sg coraz bardziej
widoczne, to najbardziej cieszg ini-
cjatywy podejmowane przez ,zwy-
ktych ludzi”.

Czy podzigckowates

MAREK SIECZKOWSKI
Ekspert ds. public relations
w transporcie publicznym

Dzi$ bez komunikacji miejskiej trudno wyobrazi¢
sobie sprawne funkcjonowanie miast. To dzigki po-
ciggom, autobusom czy tramwajom mozemy bez-
piecznie i szybko dotrze¢ w miejsce docelowe swo-
jej podrozy. Transport publiczny ma niewatpliwie
wiele zalet - jest przyjazny $rodowisku, zapewnia
mozliwo$¢ przemieszczania si¢ wiekszej grupy osob
jednym pojazdem, jest ekonomiczny, a takze wply-
wa na polepszenie plynnosci ruchu w poszczegol-
nych miastach.

Pierwsza linia kontaktu
Malo kto zdaje sobie sprawe z tego, jak potezna ga-
tezig gospodarki jest transport publiczny. Przeciez

ostatnio

kierowcy?

systemy transportowe w miastach obstugiwane
sa przez nawet kilka tysigcy pojazddéw, ktdre co-
dziennie sa w ruchu i umozliwiaja nam sprawne po-
ruszanie si¢ po miescie. Taka liczbe pociagéw, auto-
busdw czy tramwajoéw obstuguje réwnie duza liczba
pracownikéw. Sa to specjalisci od projektowania linii
komunikacyjnych, pracownicy zaplecza techniczne-
go, administracyjnego, kontrolerzy biletéw czy oso-
by kierujace pojazdami i wiele innych. To wlasnie
od ich pracy kazdego dnia zalezy, czy i jak dojedzie-
my w nasze docelowe miejsce podrdzy.

Podobnie jak kazdy z nas, tak i pracownicy transpor-
tu publicznego chcieliby by¢ zauwazeni i docenieni
W swojej pracy. My, pasazerowie, najczg$ciej mamy

komunikacja publiczna

Fot. transitdriverday.org



bezposredni kontakt z kierowcami, motorniczymi

czy maszynistami. To oni stanowig ,,pierwszg lini¢
kontaktu’, s tymi, z ktérymi mozemy nawigza¢ bez-
posrednig relacje. To wlasnie do nich czesto kieru-
jemy nasze pretensje czy Zale, nawet nie zastanawia-
jac si¢ nad tym, czy stusznie. Dla zobrazowania tego
zjawiska warto spojrzec na taki oto przyktad. Spie-
szy nam si¢ i czekamy na przystanku na autobus ko-
munikacji miejskiej. Czemu nie przyjezdza? Gdzie
on jest? Gdy tylko si¢ pojawia, wsiadamy i chce-
my mozliwie szybko jecha¢. Nie zapominamy wy-
razi¢ kierowcy naszego niezadowolenia. A szkoda,
ze nie byliémy $wiadkami, jak dwa przystanki wcze-
$niej ten wlasnie kierowca pomagal niepetnospraw-
nemu pasazerowi wsia$¢ do autobusu. Takie przykla-
dy, jak ten, mozna mnozy¢. O ile negatywne opinie
przychodza nam niezwykle fatwo, o tyle pozytywne
stowa nie chcg przej$¢ nam przez gardlo. Dowiedli
tego psychologowie wskazujac na fakt, ze negatyw-
nymi opiniami dzielimy si¢ srednio z dziewigcioma
osobami, podczas gdy pozytywnymi — tylko z trze-
ma. Nieraz zdarza si¢ nam obserwowac, jak pasazer,
ktory dobiegat do autobusu (i na ktorego kierowca
z pasazerami cierpliwie czekali), po wejéciu rozglada
sie za miejscem siedzacym, zapominajac catkowicie,
ze wypadaloby... podzigkowac.

Komunikacja miejska

— to przede wszystkim ludzie

Tak, tak - komunikacja miejska to ludzie w niej
pracujacy. To nie roboty czy element wyposaze-
nia pojazdu. Zarzadcy przedsigbiorstw oraz orga-
nizatorzy komunikacji miejskiej, nieraz obserwujac
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takie zjawisko, zwracali uwage nas — pasazerdw,
ze ,,po drugiej stronie” sa ludzie. Wielokrotnie juz
przedsigbiorstwa komunikacji miejskiej przeprowa-
dzaty kampanie majace na celu pokazanie pracowni-
kéw zbiorowego transportu publicznego jako ludzi.
Chyba wszyscy pamietamy wysitki, aby ,,ucztowie-
czy¢” kontroleréw biletow...

O ile kampanie na rzecz kreowania pozytywnego wi-
zerunku kontroleréw biletéw mialy juz kilkakrot-
nie swoja edycje, o tyle wciaz mato jest tego typu
przedsiewziec¢ dla oséb prowadzacych pojazdy ko-
munikacji miejskiej. Zaréwno kierowcy autobuséw,
jak i motorniczowie tramwajow czgsto biorg spra-
wy we wlasne rece, przedstawiajac swoja codzienng
prace w mediach spotecznosciowych. Duzym zain-
teresowaniem internaut6w cieszg si¢ profile poszcze-
golnych osoéb. Opisujg w nich zwykle problemy, sy-
tuacje na drodze, zamieszczajg swoje spostrzezenia.
Jednakze zadna z tych kampanii nie byta zainicjowa-
na czy przeprowadzona przez pasazeréw. Do nielicz-
nych przykladéw nalezy akeja ,,Transit Driver Day”,
wymyslona i poprowadzona przez osobg¢ prywatna.
Narodzila si¢ w USA, w wyniku obserwacji cigzkiej
pracy kierowcéw autobuséw. Pomystodawca dziatan
jest Hans Gerwitz, obecnie mieszkajacy w Holan-
dii. Dzigkowanie kierowcom komunikacji miejskiej
za ich ciezka i odpowiedzialng prace to gtowny cel
tej inicjatywy. Jednak gtéwnym zalozeniem kampa-
nii jest to, aby zwiekszy¢ swiadomos¢ spoteczenstwa,
jak wazna jest praca kierowcow oraz ze nalezy im si¢
szacunek na co dzien, a nie tylko od $wieta. Rozmo-
we z Hansem Gerwizem o wymyslonej przez niego
akcji mozna przeczyta¢ w dziale ,,Liderzy rynku”.0

Fot. Archiwum Hansa Gerwitza

Hans Gerwitz z Zong
- Shannon E. Tho-
mas, pomystodawcy
kampanii ,,Transit
Driver Day”



Fot. Hans Gerwitz,
transitdriverday.org

ziekowanie kierowcom Kko-

munikacji miejskiej za ich

ciezkg i odpowiedzialng pra-
ce powinno sie odbywac codziennie.
O tej jakze ciekawej inicjatywie oraz
dniu podziekowan dla Kierowcow
opowiada Hans Gerwitz, inicjator
kampanii ,Transit Driver Day”, w roz-
mowie z Markiem Sieczkowskim.

Wystarczy

,dzickuje

Marek Sieczkowski: ,,Czy podziekowale$ ostatnio
kierowcy?” Takie pytanie widnieje na stronie in-
ternetowej transitdriverday.org. Niejedna osoba
zastanawia sie pewnie: ,,za co?”... No wlasnie - za
co powinni$my podziekowa¢ osobom prowadza-
cym pojazdy komunikacji miejskiej?

Hans Gerwitz: Kierowcom powinni$émy podzigko-
wa¢ przede wszystkim za to, Ze wykonuja wazng dla
spoleczenstwa prace, ktéra wymaga ogromnej odpo-
wiedzialnoéci, a takze czesto wigze sie z duzym ry-
zykiem. Przypuszczam, Ze nie jest ona az tak trudna,
niebezpieczna i fizycznie oraz emocjonalnie angazu-
jaca, jak praca stuzb ratowniczych (policji, strazakow
czy ratownikéw medycznych), ale nalezy podkresli¢,
ze jest to praca, po prostu, cigzka. Kierowcy sg nara-
zeni na niebezpieczenstwa, znajdujac si¢ w réznych
sytuacjach i starajac si¢ zrobi¢ wszystko, aby dowiez¢
nas do naszej pracy na czas.

A czy byl Pan kierowcg autobusu?
Nie, nie bytem. Nigdy nie pracowalem w sektorze
stuzb publicznych.

zwykte

))'

Skad wiec takie zainteresowanie zawodem kie-
rowcy komunikacji miejskiej i decyzja o rozpo-
czeciu takiej kampanii?

Wraz z moja zong, Shannon E. Thomas, wychowy-
wali$my si¢ i dorastali$my w $rodowisku pozbawio-
nym sprawnej komunikacji miejskiej. Polegaliémy
wigc gléwnie na wlasnym transporcie samochodo-
wym. Z auta korzystali$my codziennie. Przyznajmy,
bywaly czasy, kiedy sprawialo to problemy finanso-
we, no i prawie zawsze bylo stresujace, ze wzgledu na
korki. Dlatego kiedy przeprowadziliémy sie do Sea-
ttle, zdecydowalismy si¢ zamieszkaé na tyle blisko
pracy, aby méc do niej chodzi¢ na piechote lub pod-
jezdza¢, korzystajac z komunikacji miejskiej albo or-
ganizujac wspolne przejazdy samochodem. Wkrot-
ce jednak sprzedalismy nasz samochéd i zaczelismy
regularnie poruszac si¢ autobusami. Szybko przeko-
nali$my sie, jak przyjemni sg kierowcy autobuséw,
jak czesto oferuja pomoc ludziom, ktérzy na przy-
stankach zasypuja ich pytaniami i tym samym po-
woduja opdznienia. Jak chetnie udzielajg informacji
pasazerom, aby umozliwi¢ im szybkie dostanie si¢

komunikacja publiczna



na miejsce, a nawet komunikujac si¢ z innymi kie-

rowcami autobuséw, aby tylko poméc podréznym
i umozliwi¢ im szybkie przesiadki. Kierowcy w Sea-
ttle byli zazwyczaj zabawni, sympatycznie usposo-
bieni i reprezentujacy znacznie bardziej przyjazny
stosunek do pasazeréw niz ci, ktérych poznali§my
w naszych poprzednich miejscach zamieszkania.

Stad wzial si¢ specjalny dzien - 18 marca - po-
$wiecony podziekowaniu dla prowadzacych ko-
munikacje miejska?

Powszechnym bylo, ze pasazerowie moéwili ,,dzie-
kuj¢’, kiedy wysiadali przednimi drzwiami autobu-
su, na tych trasach, na ktérych byla taka mozliwos¢.
My jednak poruszali$émy si¢ na trasach, na ktérych
mozna bylo wysiaé¢ tylko tylnymi drzwiami, wiec
nie mieli$my okazji, aby tak si¢ zachowac. Pewnego
dnia, bedac na spacerze i obserwujac, jak kierowca
autobusu cierpliwie czeka na dobiegajacego pasaze-
ra, zaczeliSmy si¢ zastanawiad, czy jest w ogole jakies
$wieto kierowcéw komunikacji miejskiej, podczas
ktérego mozna by im podarowa¢ co$ w zamian za
ich cigzka prace, uprzejmos$¢ i poswiecenie. Napisa-
fem na ten temat krétki post na moim blogu: http://
hans.gerwitz.com/2009/02/23/bus-driver-appre-
ciation-day.html, a takze podzielilem si¢ komenta-
rzem na popularnym blogu transportowym w Sea-
ttle (http://seattletransitblog.com/). Szybko zostalo
to dostrzezone przez zwolennikéw transportu pu-
blicznego, ktérzy pomogli w rozprzestrzenieniu tej
opinii w lokalnej gazecie.

Co bylo potem?

W efekcie, w tamtym pierwszym roku naszej inicja-
tywy, kilka os6b w Seattle, a takze w Virginii i Wa-
szyngtonie obdarowato kierowcéw upominkami.
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Bylem bardzo szcze$liwy, kiedy dowiedziatem sie,
ze niektdrzy kierowcy, otrzymawszy kartki z podzie-
kowaniami, specjalnie wchodzili na strony interne-
towe, aby dowiedzie¢ sie, z jakiej to okazji dostali
prezenty i dlaczego akurat tego dnia.

Czy powiedzenie ,,dziekuje” kierowcom jest gtow-
nym celem kampanii, czy tez na cos$ jeszcze ma
ona zwroci¢ uwage spoleczenstwa?

Dzigkowanie kierowcom komunikacji miejskiej za
ich cigzka i odpowiedzialng prace jest, oczywiscie,
celem naszej inicjatywy. Jednak gtéwnym zaloze-
niem kampanii jest to, aby zwigkszy¢ §wiadomo$¢
spoleczenstwa, jak wazna jest praca kierowcow oraz,
ze nalezy im si¢ szacunek na co dzien, a nie tylko
od $wieta.

Dlaczego akurat 18 marca?

Data wywodzi si¢ z eksperymentu przeprowadzo-
nego przez matematyka Blaise’a Pascala — Carros-
ses a cing sols, ktéry mial za zadanie ulatwi¢ miesz-
kancom Paryza poruszanie si¢ po mieécie w powo-
zach kursujacych po regularnych trasach. Miato to
miejsce wlanie 18 marca 1662 roku, a eksperyment
ten uznaje si¢ za pierwsza probe stworzenia systemu
transportu publicznego.

Jaki byl odbior takich zachowan wsréd kierow-
cow? Czy byli zaskoczeni, zadowoleni z okazane-
go im uznania?

Kierowcy byli zaciekawieni i zaintrygowani na-
szym zachowaniem, cho¢ staraliémy si¢ jak naj-
mniej przeszkadza¢ im w pracy. Zostawiali$my kart-
ki, aby przeczytali je pozniej, jak juz wysiadziemy.
Nie chcemy bowiem zwraca¢ na siebie uwagi, pra-
gniemy jedynie pokaza¢ im, ze s3 doceniani.

Dzigkowanie kierow-
com komunikacji
miejskiej za ich
ciezka i odpowie-
dzialng prace jest
celem kampanii
»Iransit Driver Day”.
Na pewno nalezy

sie im szacunek

na co dzien, nie tylko
od $wieta

|-



Hans Gerwitz z Zona
podczas §lubnej sesji
fotograficznej w au-
tobusie komunikacji
miejskiej w Seattle

Specjalne kartki

z podzigkowaniami
dla prowadzacych
pojazdy komunikacji
miejskiej, rozdawane
18 marca podczas
»Iransit Driver Day”

Thanks®

for keeping us moving.

Erumsitdriverday.ong

Jakie byly pierwsze kroki w prowadzonej przez
Was kampanii ,,Transit Driver Day”?

Oproécz akeji komunikacyjnej, o ktérej wspomnia-
fem wcze$niej, Shannon i ja zdecydowali$my sie na
osobiste podzigkowania — kupili§my kartki okolicz-
nosciowe oraz kupony do Starbucksa i wreczylismy
je naszym kierowcom, kiedy wsiadali$my lub wysia-
dali$my z autobusu.

Jak rozwija sie sama akcja? Co juz osiagneliscie?
Jakie macie zainteresowanie?

Kazdego roku coraz wigcej miast i coraz wiecej 0sob
w niej uczestniczy. Po kilku latach zyskala ona uzna-
nie roznych zarzadéw transportu publicznego, a Ore-
gon TriMet zalozyl z tej okazji strone internetows:
BusDriverDay.org. Od tego czasu akcja rozszerzyta
sie do rozmiaréw TransitDriverDay, wlaczajac mo-
torniczych i maszynistéw, i oferuje wsparcie dla in-
nych zarzadéw transportu publicznego, ktdre chca
sie do niej przylaczy¢.

Mieszka Pan obecnie w Amsterdamie, a wczes$niej
w Stanach Zjednoczonych. Jakie sa réznice po-
miedzy amerykanskim a europejskim systemem
transportu publicznego? I jak réznia si¢ warunki
pracy kierowcow w USA i w Europie?
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Mysle, ze kierowcy moga natkna¢ sie na niebezpie-
czenstwa, jak i na nieuprzejmo$¢ pasazeréow wsze-
dzie. Tak samo jak wszedzie moga natrafi¢ na mi-
tych i przyjaznych ludzi. W wigkszo$ci miast w Sta-
nach system transportu pasazerskiego nie jest odpo-
wiednio wspierany, dlatego jest wiecej niezadowo-
lonych podroéznych, ktorzy musieli dlugo czekaé na
autobus lub pokona¢ dos¢ dlugi dystans, aby trafi¢
na przystanek. Co wiecej, w wielu amerykanskich
miastach pokutuje stereotyp, ze komunikacja miej-
ska jest przeznaczona gléwnie dla ludzi biednych.
Za to w Europie system transportu publicznego jest
prawie pod kazdym katem lepszy i znacznie bar-
dziej doceniany.

Ewidentnie jest Pan entuzjasta transportu pu-
blicznego - prosze wiec powiedzie¢, dlaczego war-
to korzysta¢ z komunikacji miejskiej?

Dlatego, ze korzystanie z transportu publicznego jest
dobre dla srodowiska, szczegdlnie, jesli uzywane sa
elektryczne autobusy. To dobre rozwigzanie dla go-
spodarki, bo obniza ogolne koszty zwigzane z trans-
portem i zuzyciem energii. Jest nawet dobre dla sto-
sunkéw miedzyludzkich, bowiem daje nam mozli-
wos¢ interakeji z innymi ludzmi i u§wiadomienia so-
bie, ze jeste$my cze$cig szerszej spolecznosci. U

komunikacja publiczna



ROZPORZADZENIE
UE 18172011

d 1 marca 2013 roku obo-

wigzujg przepisy Rozpo-

rzgdzenia Parlamentu Eu-
ropejskiego i Rady (UE) 181/201 1
z dnia 16 lutego 2011 roku dotyczg-
ce praw pasazerow w transporcie
autobusowym i autokarowym oraz
zmieniajgce Rozporzgdzenie (WE)
2006/2004".

Nowe prawa

dla niepetnosprawnych

pasazerow

Rozporzadzenie zawiera trzy grupy przepisow:

1. obowigzujgce w przewozach okazjonalnych;

2. obowiazujace w przewozach regularnych krot-
szych niz 20 kilometréw;

3. obowiazujace w przewozach regularnych dtuz-
szych niz 20 kilometréw.

Dalsze rozwazania beda ograniczone tylko do obo-

wigzkow przewoznikéw w sytuacji, gdy zaplanowana

dlugosc¢ trasy jest krétsza niz 250 kilometrow.

Na przewoznikach spoczywaja nastgpujace

nowe obowigzki:

1. Obowiazek wydania biletu.

Przewoznicy maja obowiazek wyda¢ pasazero-

wi bilet, chyba Ze inne dokumenty upowaznia-

ja do transportu. Bilet moze by¢ wydany w formie

elektroniczne;j.

2. Odpowiedzialnos¢ za podwykonawcow.

W przypadku gdy wykonywanie ustug przewozo-

wych zostalo powierzone wykonujacemu przewoz,

sprzedawcy biletéw lub jakiejkolwiek innej oso-

bie, przewoznik, biuro podrézy, organizator wy-

cieczek lub podmiot zarzadzajacy dworcem, ktorzy

powierzyli wykonanie takich obowigzkéw, s3 mimo

wszystko odpowiedzialni za dzialania i zaniechania

podwykonawcy?

3. Zakaz pogarszania sytuacji pasazera.
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Obowiazki pasazeréw wynikajace z Rozporzgdze-
nia 181/2011 nie podlegaja ograniczeniu ani uchy-
leniu, w szczego6lnosci na mocy klauzuli derogacyj-
nej lub ograniczajacej zawartej w umowie transpor-
towej. Przewoznicy moga oferowa¢ pasazerom wa-
runki umowne korzystniejsze od warunkéw okreslo-
nych w tym rozporzadzeniu®.

4. Minimalne odszkodowanie za $mierc¢:

220 tysiecy euro.

Wysoko$¢ odszkodowania jest obliczana zgod-
nie z majacym zastosowanie prawem krajowym.
Suma ubezpieczenia przewidziana w prawie krajo-
wym w przypadku §mierci lub odniesienia obrazen
w kazdym poszczegdlnym wypadku musi wynosi¢
nie mniej niz 220 tysiecy euro na pasazera. W przy-
padku $mierci pasazera prawo to ma, na zasadzie
minimum, zastosowanie do oséb, do ktorych utrzy-
mania pasazer byl lub bytby prawnie zobowiazany*.
5. Minimalne odszkodowanie za utrate bagazu:
1200 euro za sztuke.

Suma ubezpieczenia przewidziana w prawie krajo-
wym w przypadku utraty lub uszkodzenia bagazu
w kazdym poszczegdlnym wypadku musi wynosié
nie mniej niz 1200 euro na sztuke bagazu. W przy-
padku uszkodzenia wozkow inwalidzkich, innego
sprzetu stuzacego do poruszania sie lub urzadzen

Fot. Arkadiusz tawrywianiec
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Przew6z okazjonalny

Przewo6z regularny < 250 km

Przewo6z regularny > 250 km

Obowigzek wydania biletu
(art.4.1)

Zakaz dyskryminacji (art. 4.2)

Te same co < 250 km
oraz dodatkowo:

Zakaz dyskryminacji (art. 4.2)

Obowiazek przyjecia na poktad
niepetnosprawnego bez
dodatkowych optat (art. 9)

Dalsza pomoc
niepetnosprawnemu, ktéremu
odméwiono podroézy (art. 10.2-5)

Odpowiedzialnos¢
za podwykonawcéw (art. 5)

Odmowa tylko ze wzgledow
bezpieczenstwa (art. 10.1)

Obowiazki informacyjne (art. 11)

Zakaz pogarszania sytuadcji
pasazera (art. 6)

Obowiazek przeszkolenia
kierowcéw (art. 16.1bi 2)

Wyznaczenie dworcéw (art. 12)

Minimalne odszkodowanie
za Smierc: 220 tysiecy euro

(art. 7.2a) (art. 17)

Odpowiedzialnos$¢ za utrate lub
uszkodzenie wézka inwalidzkiego

Pomaganie niepetnosprawnym
w autobusach oraz

na wyznaczonych dworcach
(art.13i14)

Minimalne odszkodowanie
za utrate bagazu: 1200 euro
za sztuke (art. 7.2b)

Informacja o przystugujacych
prawach (art. 24 i 25)

Informowanie przewoznika przez
organizatoréow wycieczek (art. 15)

Obowigzek pomocy po wypadku
(art. 8)

Obowiazek rozpatrzenia skargi
w ciggu miesigca (art. 27)

Obowigzek szkolenia pozostatego
personelu (art. 16.1.a)

Odpowiedzialnos¢ za utrate lub

(art. 17)

Organizator transportu
uszkodzenie wdzka inwalidzkiego | odpowiada za egzekwowanie
przepisow (art. 28)

Prawa pasazeréw w razie
odwotania lub opdznienia
(art. 19-23)

pomocniczych wysokos§¢ odszkodowania musi by¢
zawsze rowna kosztowi zastgpienia lub naprawy utra-
conego lub uszkodzonego sprzetu’.

6. Obowigzek pomocy po wypadku.

W razie wypadku zwiazanego ze skorzystaniem z au-
tobusu lub autokaru przewoznik zapewnia rozsadna
i proporcjonalng pomoc w odniesieniu do natychmia-
stowych praktycznych potrzeb pasazeréw bedacych
nastgpstwem wypadku. Pomoc ta obejmuje w razie
koniecznosci: zakwaterowanie, dostarczenie zywnosci
i ubioru, transport i zapewnienie pierwszej pomocy.
W odniesieniu do kazdego pasazera przewoznik moze
ograniczy¢ catkowity koszt zakwaterowania do kwo-
ty 80 euro za noc, przez maksymalnie dwie noce®.

7. Odpowiedzialno$¢ za utrate lub uszkodzenie
wozka inwalidzkiego.

Przewoznicy i podmioty zarzadzajace dworcami od-
powiadaja za spowodowana przez siebie utrate lub
uszkodzenie wozkow inwalidzkich, innego sprzetu
stuzgcego do poruszania si¢ lub urzadzen pomocni-
czych. Utrata lub uszkodzenie podlegajg odszkodo-
waniu ze strony przewoznika lub podmiotu zarzadza-
jacego terminalem, odpowiedzialnych za t¢ utrate lub
uszkodzenie. Odszkodowanie jest réwne kosztowi za-
stapienia lub naprawy utraconego lub uszkodzonego
sprzetu lub urzadzen’.

8. Zakaz dyskryminacji:

Warunki umowne i taryfy stosowane przez przewoz-
nikéw muszg by¢ oferowane ogétowi spoleczenstwa
bez jakiejkolwiek dyskryminacji, bezposredniej lub
posredniej, ze wzgledu na obywatelstwo klienta kon-
cowego lub siedzibe przewoznika lub sprzedawcy bi-
letéw w Unii®.

9. Obowiazek przyjecia na poklad niepelnospraw-
nego bez dodatkowych optat.

Przewoznicy, biura podroézy i organizatorzy wycie-

czek nie moga odmoéwi¢ przyjecia rezerwacji, wy-

dania lub udostgpnienia w inny sposéb biletu ani
przyjecia danej osoby na pokfad pojazdu ze wzgle-
du na niepelnosprawno$¢ lub ograniczenie ruchowe.

Osobom niepelnosprawnym i osobom o ograniczo-

nej sprawnosci ruchowej rezerwacje oraz bilety mu-

szg by¢ oferowane bez dodatkowych optat’.

10. Odmowa tylko ze wzgledow bezpieczenstwa.

Przewoznicy moga wyjatkowo odmoéwié przyje-

cia rezerwacji, wydania lub udostepnienia w inny

sposdb biletu lub przyjecia danej osoby na poktad,
ze wzgledu na niepelnosprawnos¢ lub ogranicze-
nie ruchowe:

o aby spelni¢ wymogi w zakresie bezpieczenstwa
ustanowione na mocy prawa mig¢dzynarodowe-
go, unijnego lub krajowego lub aby spetni¢ wy-
mogi w zakresie zdrowia i bezpieczenstwa ustalo-
ne przez wlasciwe organy;

» w przypadku gdy konstrukcja pojazdu lub infra-
struktura, w tym przystanki autobusowe i termi-
nale, fizycznie uniemozliwiaja wejscie na pokfad
pojazdu, jego opuszczenie lub przewdz osoby nie-
pelnosprawnej lub osoby o ograniczonej spraw-
noéci ruchowej w sposéb bezpieczny i mozliwy
do wykonania'.

11. Obowiazek przeszkolenia kierowcow:

Przewoznicy oraz podmioty zarzadzajace dworca-

mi ustanawiaja procedury szkolenia w zakresie nie-

pelnosprawnosci, w tym instruktazu, i zapewnia-

ja, aby ich personel, w tym kierowcy, ktérzy bez-
posrednio zajmujg si¢ podréznymi lub kwestiami
zwiagzanymi z podréznymi, przeszli szkolenie lub
instruktaz opisane w zalaczniku ITa do Rozporzg-
dzenia 181/2011".

komunikacja publiczna



12. Informacja o przystugujacych prawach.
Przewoznicy i podmioty zarzadzajace dworcami
maja obowiazek dostarcza¢ pasazerom odpowied-
nich informacji podczas calej podrézy. Przewozni-
cy i podmioty zarzadzajace dworcami musza dopil-
nowac, aby pasazerowie otrzymywali odpowiednie
i zrozumiate informacje dotyczace ich praw, najpoz-
niej w momencie odjazdu. Informacje te sg dostar-
czane na dworcach oraz w Internecie.

Na zadanie osoby niepelnosprawnej lub osoby
o ograniczonej sprawnosci ruchowej informacje
powinny by¢ udzielone w przystepnych formatach
(na przykltad duzym drukiem). Informacje obejmu-
ja takze dane kontaktowe organizatora publicznego
transportu zbiorowego odpowiedzialnego za egze-
kwowanie przepisow'2.

13. Obowiazek rozpatrzenia skargi w ciagu
miesigca.

Jezeli pasazer objety niniejszym rozporzadzeniem
chce wnie$¢ skarge do przewoznika, sklada ja w cia-
gu trzech miesigcy od dnia, w ktérym ustuga regu-
larna zostala wykonana lub w ktérym ustuga regu-
larna powinna byta zosta¢ wykonana. W ciagu jed-
nego miesigca od dnia wplynigcia skargi przewoznik
powiadamia pasazera, ze jego skarga zostala uzna-
na, oddalona lub jest w dalszym ciagu rozpatrywa-
na. Termin, w jakim ma zosta¢ udzielona ostatecz-
na odpowiedz, nie moze przekroczy¢ trzech miesie-
cy od dnia wplyniecia skargi®.

W mojej ocenie w praktyce najwazniejszy jest prze-
pis wprowadzajacy minimalng sume ubezpieczenia
OC za $mier¢ pasazera. Nalezy wigc dokonac¢ prze-
gladu posiadanych przez przewoznikéw polis OC,
aby sprawdzi¢, czy suma posiadanego ubezpieczenia
nie jest nizsza.
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Warto takze sprawdzi¢, czy taryfa/cennik nie przewi-
duje dodatkowego biletu za wozek inwalidzki.

Pozadane byloby takze przeszkolenie kierowcow,
ze odmoéwié przyjecia na poktad osoby niepetno-

sprawnej mogga tylko ze wzgledéw bezpieczenstwa.
Poniewaz ,wzgledy bezpieczenstwa” moga by¢ rdz-
nie rozumiane — moze ich doprecyzowanie, na przy-
ktad w zasadach porzadkowych, pomogloby uniknaé
niepotrzebnych sporéw z pasazerami.

Zalozenia nowelizacji

Ustawy o transporcie drogowym
Ponadto, zgodnie z zalozeniami do nowelizacji Usta-
wy o transporcie drogowym z 25 pazdziernika 2013
roku'!, dworzec autobusowy, ktory:

o stanowi wlasno$é¢ jednostki samorzadu terytorial-
nego (lub we wtasnosci ktérego udzialy posiada
jednostka samorzadu terytorialnego),
zlokalizowany jest w mieécie o liczbie ludnosci

mieszkancow powyzej 50 tysiecy osob, oraz
o obstuguje w roku kalendarzowym powyzej 500 ty-
siecy pasazerow,
bedzie dworcem wyznaczonym jako dworzec dosto-
sowany do potrzeb oséb niepetnosprawnych. U

Dz.U.UE.L.2011.55.1
Art. 5.

Art. 6.

Art. 7.2a.

Art. 7.2b.

Art. 8.

Art. 17.1i2.

Art. 4.2.

Art. 9.

10 Art. 10.1.

" Art. 16.1b.

12 Art. 25.

3 Art. 26127.

' http://legislacja.gov.pl/lista/1/projekt/49161/katalog/49162.
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Przewoznicy i pod-
mioty zarzadzajace
dworcami odpo-
wiadaja za spowo-
dowang przez

siebie utrate lub
uszkodzenie wozkow
inwalidzkich, innego
sprzetu stuzacego

do poruszania si¢
lub urzadzen
pomocniczych



Fot. Dominik Gajda

ransport publiczny jest dzie-

dzing ludzkiej aktywnosci,

ktora ciggle ewoluuje, od
swych poczatkow po czasy obec-
ne, absorbujgc zmieniajgcy sie rze-
czywistosc¢ technologiczng i tech-
niczng, wdrazajgc do swoich ustug
nowe narzedzia i srodki transporto-
we oraz urzadzenia, ktorych gtow-
nym celem jest raczej wspieranie
podstawowych dziatanh organizato-
row transportu, niz jego oferowanie.

/.astosowanie
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KAROLINA LUBIENIECKA-KOCON
Inzynier transportu, anglistka,
pracownik Uniwersytetu Ekonomicznego
w Katowicach

)

PAWEL KOCON
Socjolog i psycholog,
pracownik Uniwersytetu Ekonomicznego
w Katowicach

Pierwszym napedem, stosowanym w transporcie pu-
blicznym, byta sita ludzkich miesni. Nie tylko prze-
mieszczano si¢ pieszo, wedrujac do obranego celu,
ale i przenoszono w ten sposob towary oraz ludzi.
Najpierw po prostu na plecach, a pdzniej - po od-
kryciu rozkladu wagi - na lektykach czy noszach.
Podobnie na wodzie, pierwszym napedem lodzi byly
prymitywne wiosta.

Taki sposdb transportu byl jednak szalenie nieefek-
tywny - lektyke z jedng osobg przenosily cztery inne,
bylo to niewygodne, czasochfonne, a takze drogie.
Tam, gdzie nie korzystano z pracy niewolnikéw,

technologii

drondéw

W transporcle
publicznym

badz tez niewolnikéw bylo malo, ustuga transpor-
towa musiala by¢ droga. Takze wygoda i predkos¢
takiego §rodka transportu pozostawialy wiele do zy-
czenia. Tym samym przed czlowiekiem, ze swej na-
tury istota myslaca, pojawila si¢ pilna potrzeba roz-
wigzania probleméw wynikajacych ze wspomnia-
nej sytuacji przenoszenia towaréw oraz oferowania
ustug transportowych. Dodatkowo, oprdcz standar-
dowych kwestii transportowych, nie bez znaczenia
s3 w takiej sytuacji kwestie komunikacji - jezeli tyl-
ko osoby noszace takg lektyke znaly jezyk osoby no-
szonej, komunikacja silg rzeczy musiata by¢ dobra.

komunikacja publiczna



Podsumowujac, cztowiek jako istota staba i droga,

ktorej sily sa trudno dostepne, rychlo zostal zasta-
piony przez sily natury.

Podstawowym napedem transportu stalo si¢ zwie-
rze. W europejskim kregu kulturowym zwierze po-
ciggowe kojarzone jest przede wszystkim z koniem.
Nie mozna jednak do koni ograniczy¢ zastosowa-
nia zwierzat w transporcie; do najcigzszych prac wy-
korzystywane sg takze slonie, a do nieco lzejszych
- wielblady, osty, muly, jaki, dzo (mieszance jaka
i krowy) oraz renifery, a do najlzejszych zaprzegéw
- psy. Zaczeto na szerokg skale hodowa¢ zwierzeta
pociagowe i w zaleznosci od przewozonego towa-
ru lub oséb réznicowa¢ ich rasy. Specjalizacja ob-
jeta konie: powstaly z jednej strony takie rasy, jak
perszeron, czyli silne konie pociaggowe, a z drugiej
strony - rasy ,,pod wierzch’, takie jak konie arabskie.
Sa tez uniwersalne zwierzeta, takie jak konie mato-
polskie czy tez kuce. W mniejszym stopniu réznico-
wanie hodowli objeto wielbtady, osly, renifery czy
jaki. Zréznicowane sg psy pociagowe — mozemy tak-
ze w Polsce spotka¢ samojedy, husky, malamuty czy
psy grenlandzkie. Ewolucji zaczely podlega¢ takze
pojazdy ciagniete przez zwierzeta pociggowe: stop-
niowo pojawialy si¢ kryte kabiny, resory, modyfiko-
wano uprzeze i siodta.

Transport wodny poszed! inng drogg - na szeroka
skale zaczeto stosowac zagle, przy czym, o ile s3 one
»zasilane” darmowa energia wiatrowa (w przeci-
wienstwie do zwierzat wymagajacych pozywie-
nia) to ich obstuga, stawianie i zwijanie wyma-
galy sity mieéni licznej zalogi. Z tego punktu wie-
dzenia, do czasu pojawienia si¢ elektronicznego
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i elektrycznego stawiania zagli oraz do wynalazku
rotoru, w praktyce na wodzie nadal wykorzystywa-
no site ludzkich miesni, zaréwno ludzi wolnych, jak
i niewolnikéw.

Zwierzeta, traktowane z perspektywy napedu trans-
portu ludzi i towaréw, maja liczne wady. Po pierw-
sze, zwierzeta sg po prostu relatywnie stabe. Oczywi-
$cie, mozna doczepi¢ do pojazdu ciagnigtego przez
zwierzeta niemal dowolng ich ilos¢, zwielokrotnia-
jac sile pociagowa zaprzegu. W praktyce jednak taki
zaprzeg jest niesterowalny i potrzebuje duzej ilo-
$ci pozywienia, ktora zreszta tez musi by¢ przewo-
zona, ograniczajac fadowno$¢. Trudnosci pojawia-
ja sie takze w pielegnacji i rozprzeganiu takiej ilo-
$ci zwierzat.

Ponadto zwierzeta pociggowe maja - tak jak
i ludzie (tragarze), ogromna wade: jest to maly
czas pracy w poréwnaniu do czasu wymagane-
go do pos$wigcenia pielegnacji. Innymi stowy, kon
czy pies pociggowy jedza i pija cale zycie, a pracuja
tylko przez pewien czas. Osoba wynajmujaca komus
zwierzeta pociaggowe musi sie liczy¢ z cigglymi roz-
chodami i periodycznymi przychodami.

Wady te uniemozliwialy de facto powstanie trans-
portu publicznego - taniego i dostepnego dla wie-
lu ludzi. Dominowal transport osobisty, przewoza-
cy wlasciciela $rodka transportu i co najwyzej jego
rodzing. Zreszta w dawnym, wiejskim $rodowisku
zycia czlowieka nie ma wigkszej potrzeby transpor-
towania mas ludzi. Pojawia si¢ ona wraz z rewolucja
przemystowsa i koncentracja ludzi w miastach. Trze-
ba nie tylko przewiez¢ ludzi ze wsi do miast, ale tak-
ze przewozi¢ potrzebne ludziom towary. Masowa

Pierwszym nape-
dem, stosowanym

w transporcie
publicznym, byla sita
ludzkich mie$ni. Nie
tylko przemieszcza-
no sie pieszo, wedru-
jac do obranego celu,
ale i przenoszono

w ten sposéb towary
oraz ludzi. Taki
sposob transportu
byl jednak szalenie
nieefektywny



Pojawienie sie
maszyny parowej
iinnych silnikéw na-
pedzanych paliwami
kopalnymi to rewo-
lucja, ktdra de facto
zapoczatkowala
transport zbiorowy

i publiczny

-m

produkcja débr, zniesienie panszczyzny i wielkie

emigracje w XIX i XX wieku powoduja, ze ludzie
korzystaja z transportu nie tylko w celach wykony-
wania zawodu, ale i turystycznych. Nim pojawi si¢
maszyna parowa i inne silniki wykorzystane w po-
jazdach, ludzko$¢ wykorzystuje pierwociny trans-
portu zbiorowego, jakimi byly tramwaje konne czy
dylizanse.

Pojawienie si¢ maszyny parowej i innych silnikow
napedzanych paliwami kopalnymi to rewolucja, kto-
ra de facto zapoczatkowala transport zbiorowy i pu-
bliczny. Oczywicie systemy transportu publiczne-
go istnialy daleko przed ta rewolucja; w Paryzu taki
transport powstal juz w 1662 roku'. Omnibusy, czy-
li wieloosobowe karety, bedace praprzodkami auto-
buséw, zaprzezone w konie, pojawily si¢ nastepnie
w Nantes, we Francji, w 1826 roku? a do Londy-
nu zostaly wprowadzone w lipcu 1829 roku’, ale sita
rzeczy transport mas ludzi mogt si¢ rozpoczaé tyl-
ko po wynalezieniu napedu gwarantujacego przeno-
szenie duzych cigzaréw przy relatywnie niskim zu-
zyciu energii. Tak dziatata maszyna parowa, rychlo
wyparta przez silniki spalinowe, benzynowe, elek-
tryczne i wiele innych.

Maszyna zaczela przewozi¢ ludzi. Wkrétce maszy-
ny - autobusy, tramwaje, pociagi i samoloty, a takze
samochody, statki i inne zaczelty miec coraz wigksze
iwydajniejsze silniki i przewozi¢ szybciej i sprawniej
coraz wiecej ludzi.

Do lamusa, a wlasciwie do turystyki i rekreacji, ode-
szly wierne Siwki, Gniade czy Biale Kty. Kon, ktory
przywozit do domu zmeczonego, a najczesciej ,zme-
czonego® woznice czy rannego rycerza z pola bitwy,
przeszedt do historii.

Z jednej strony zwierzeta potrafity rozwigzywac pro-
blemy we wspotpracy z wlascicielami (czasem ,,my-
$laty” za nich). Potrafity (i potrafig) bez polecenia
wroci¢ do domu, czy tez obrac inng droge. Z drugiej
strony zwierze tez podlega emocjom - boi sig, potra-
fi panikowa¢, odczuwacé gniew czy chud, co powaz-
nie moze przeszkodzi¢ w przemieszczaniu si¢ przy
jego pomocy. Zwierzeta maja tez tendencje do do-
minowania zaréwno nad innymi osobnikami w swo-
im stadzie, jak i nad ludZmi. Pojawia si¢ zatem ko-
nieczno$¢ szkolenia zaréwno woznicy, jak i zwierze-
cia pociaggowego.

Maszyna z kolei jest catkowicie, bezmy$lnie postusz-
na. Poczatkowo, aby prowadzi¢ samochéd, pociag,
czy autobus trzeba bylo mie¢ dos¢ duza sife fizyczna.
Stopniowo, poprzez ulepszanie uktadu kierownicze-
go i dodawanie coraz doskonalszych ukladéw wspo-
magania kierownicy, ta wlasno$¢ pojazdéw zniknela,
pozwalajac na korzystanie z ich urokéw wszystkim,
bez wzgledu na tezyzne fizyczna, cho¢ oczywiscie
inne ograniczenia (na przyklad finansowe) dalej sta-
nowily pewna bariere ograniczajaca dostep do nich.
Pojawila si¢ za to nowa wlasno$¢, zwigzana bezpo-
$rednio z czlowiekiem. Stwierdzenie, ze czlowiek
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jest elementem stabszym niz maszyna, jest niepraw-

dziwym banatem. Tak naprawde czlowiek w relacji
z maszyng jest elementem najsilniejszym, bo decy-
zyjnym. Jest tez elementem najbardziej ztozonym.
W poréwnaniu z cztowiekiem, najbardziej ztozony
superkomputer poraza prostotg. Wielokrotnie zto-
zony uklad niejako ze swojej definicji fatwiej pod-
lega zakldceniom i uszkodzeniom. Czlowiek takze
narazony jest na rozne zakldcenia swojego funkcjo-
nowania jako kierujacego §rodkiem transportu. O ile
dobrze wyszkolone zwierze moglo czesciowo to ni-
welowag, stanowi¢ ufomne zdublowanie uktadu kie-
rowniczego, tak maszyna jest catkowicie i bezwarun-
kowo postuszna czlowiekowi, podejmujacemu tak-
ze bledne decyzje. Czlowiek podejmuje je nie tyl-
ko w wyniku swojej niewiedzy. Przegrzewa sie, zle
funkcjonuje w ciasnocie, zimnie, duzej wilgotno-
$ci. Podlega zatem podobnym ograniczeniom, jak
maszyny, z wszakze jedna wazna, dodatkowa cecha:
czlowiek, tak jak zwierze, tylko ze w szerszym zakre-
sie, odczuwa emocje. Smutek po $§mierci kolegi moze
radykalnie zmieni¢ funkcjonowanie kierowcy — ma-
szyna nie odczuwa zadnych emocji.

Mamy ponadto do czynienia z jeszcze jednym pa-
radoksem. Kierowcy sa szkoleni w trudzie i znoju.
Przechodza wszechstronne testy i wiele trudnych
prob. Ich odpowiedzialno$¢ poszerza si¢ wraz z do-
$wiadczeniem. Wszystko to ma ich przygotowy-
wa¢ do tego, by po pierwsze zapobiegali sytuacjom
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niebezpiecznym, po wtére prawidlowo i szyb-
ko na nie reagowali. Wszystko to kontrastuje z ich
w gruncie rzeczy monotonng i powtarzalng praca.
Co wigcej, monotonia i rutyna same w sobie ostabia-
ja ten doskonaty uktad sterujacy, jakim jest czlowiek.
W zasadzie kierowcy sg szkoleni do ,,tego razu” (ro-
zumianego jako sytuacja niebezpieczna), ktory by¢
moze nigdy nie nastapi. Do tego wszystkiego wspot-
czesne pojazdy s3 dostownie naszpikowane uklada-
mi elektronicznymi, ktére dbajac o bezpieczenstwo,
jednoczes$nie krepuja kierowce.

Dodatkowo, jeden kierowca kieruje jednym pojaz-
dem, pomimo naturalnej podzielnosci uwagi, ktora
pozwala kierowcom w czasie jazdy uwaznie stucha¢
radia, rozmawia¢ czy jes¢. Dodatkowe czynno$ci
stwarzaja niebezpieczenstwo: nast¢puje wtedy po-
gorszenie sie skupienia uwagi na jezdzie, ale cynicz-
nie rzecz ujmujac, nie na tyle, by liczba ofiar wypad-
kéw wyeliminowata to zjawisko.

Reasumujac, aby mdc prowadzi¢ wspoélczesny po-
jazd, potrzebny jest drogi w szkoleniu kierowca, ktd-
rego funkcjonowanie podlega czasem zakldceniom.
To, do czego jest niezbedny, czyli sytuacje, w ktorych
funkcjonuje on znacznie lepiej niz maszyna, potra-
fiac modyfikowa¢ spontanicznie i na biezaco swoje
zachowania, zdarzajg si¢ relatywnie rzadko. Chcia-
toby si¢ powiedzie¢, ze kierowca powinien wsiadaé
do autobusu (tramwaju, statku), gdy ,,cos si¢ dzieje”,
a gdy ,nic si¢ nie dzieje” — aby nie interweniowal.

Jeden kierowca
kieruje jednym
pojazdem, pomimo
naturalnej podziel-
nosci uwagi, ktora
pozwala kierow-
com w czasie jazdy
uwaznie stucha¢
radia, rozmawiaé
czy je$¢. Dodatkowe
czynnosci stwarzaja
niebezpieczenstwo:
nastepuje wtedy
pogorszenie sie
skupienia uwagi

na jezdzie, ale nie
na tyle, by liczba
ofiar wypadkéw
wyeliminowata

to zjawisko



Technologia dro-
néw pojawiataby
sie w transporcie
publicznym stop-
niowo. Niemniej
jednak mozliwa
jest taka sytuacja,
ze nowi kierowcy
nie byliby zatrud-
niani, ze wzgledu
na fakt, iz nowo
zakupione pojazdy
bylyby wyposazone
w funkcje samodziel-
nego sterowania
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Nie chodzi tu jednak o fizyczne znajdowanie sig¢
w pojezdzie, ale o przejmowanie kontroli w kluczo-
wych momentach i oddawanie jej w momentach
»zwyktych”. Odpowiedzig na pytanie ,,Jak to robi¢?”
jest technologia stosowana w dronach.

Drony - definicje
Drony i inne pojazdy samo i zdalnie sterowane
s okreslone przez definicje:
Bezzatogowe pojazdy antenowe (UAV), powszech-
nie znane jako drony (od angielskiego stowa ,dro-
ne” - brzeczec), sq okreslone przez Organizacje Mig-
dzynarodowego Lotnictwa Cywilnego (ICAO), jako
zdalnie sterowane samoloty, bez pilota na poktadzie.
Ich lot jest kontrolowany samodzielnie przez kompu-
tery na poktadzie lub przez zdalne sterowanie pilo-
tem na ziemi lub w innym pojezdzie. Typowe meto-
dy uruchamiania i odzyskiwania bezzatogowego sa-
molotu sprawowane sq przez funkcje automatycz-
nego systemu lub zewnetrznego operatora na ziemi*.
Wyrdzniamy plywajace pojazdy zdalnie sterowane,
nazywane plywajacymi dronami, a takze bezzalo-
gowe pojazdy naziemne (UGV)>.
Wizystkie te pojazdy majg nastepujace cechy:
1. Na ich pokladzie nie ma osoby kierujace;j.
2. Czes¢ czynnosci kierowania odbywa si¢ autono-
micznie, bez udziatu czlowieka.
Historia drondw siega 22 sierpnia 1849 roku, kiedy
zdalnie kierowane balony austriackie bombardo-
waty Wenecj¢®. Pozniej drony uzywane byly w woj-
sku w celach szkoleniowych. Strzelano do bezzato-
gowych samolotéw z dzial przeciwlotniczych, ¢wi-
czyli strzelanie do nich piloci innych samolotéw.
W czasie drugiej wojny $wiatowej amerykanskie
projekty Afrodyta i Castor zaktadaly wykorzystanie

dronéw jako pociskéw’. Podobnie Niemcy wyko-

rzystali bezzalogowe samoloty rozpoznawcze® oraz
sterowane z samolotu nosiciela samoloty bom-
by Mistele®. W czasie wojny w Wietnamie szeroko
wykorzystywano rozpoznawcze drony'’. Byly one
remedium stosowanym ze wzgledu na duze straty
osobowe lotnictwa USA w tym konflikcie.
Historia zdalnie sterowanych i samosterujacych
samochodow jest krdtsza i rozpoczyna si¢ w 1920
roku,'' a w przypadku czolgéw siega lat trzydzie-
stych ubieglego wieku'?. Poczatkowo byly to samo-
chody sterowane radiowo, p6zniej zaczgto stoso-
wac samosterowanie. Pierwsze automatyczne po-
ciggi metra datuje si¢ na lata 80. i 90. ubiegtego wie-
ku. Izolowany od innych $rodkéw transportu po-
cigg metra wydaje si¢ szczegdlnie fatwo przystoso-
walny do zastosowania technologii dronéw.
Jednym z pierwszych dronéw polskiej produkeji
byt Hob Bit, lekki aparat latajacy, opracowany przez
Instytut Techniczny Wojsk Lotniczych'. Ta sama
placéwka wspolpracuje w produkeji pierwszego
bezzalogowego $migltowca ILX-27".

Poczatkowo drony i inne pojazdy samosterowalne
byty stosowane jedynie w wojsku. Bylo to spowodo-
wane tym, ze droga i stosunkowo nowa technolo-
gia nie mogta znalez¢ zastosowania cywilnego z po-
wodu wymogdéw utajnienia, a takze... ze wzgledu
na kwesti¢ zawodno$ci. Obecnie drony sq takze za-
bawkami - zdalnie sterowane aparaty latajgce mo-
gace filmowac i fotografowac z powietrza sqg juz do-
stepne w Polsce'. Drony majg takze zastosowanie
policyjne czy ekologiczne.

Technologia dronéw przenika takze do codziennego
zycia. Tak zwany asystent parkowania to nic inne-
g0, jak zamiana samochodu w pojazd samosterujgcy.
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Pozwala on przeciez na podjechanie do stosowne-
go miejsca i zaparkowanie w nim'S. Kierowca nie
uczestniczy w procesie parkowania. Kierownica
obraca si¢ sama. Nie ma technicznych przeszkdd,
by kierowca w ogéle nie znajdowat si¢ na poktadzie
maszyny.

Istnieja rozne klasyfikacje pojazdéw samostero-
walnych. Ponizej przedstawiona jest jedna z naj-
bardziej uniwersalnych.

Poziom 0: kierowcy calkowicie kontrolujg pojazdy
przez caly czas.

Poziom 1: kontrola pojazdéw indywidualnych jest
zautomatyzowana, istnieje elektroniczna kontrola
stabilno$ci lub automatyczne hamowanie.

Poziom 2: co najmniej dwa elementy kontroli po-
jazdu moga by¢ zautomatyzowane (na przyktad
tempomat, czy uklad utrzymania si¢ pojazdu w pa-
sie drogowym).

Poziom 3: kierowca moze w pelni odda¢ kontro-
le wszystkich funkeji kluczowych dla bezpieczen-
stwa, w pewnych warunkach. Samochdéd sygnali-
zuje, kiedy kierowca powinien odda¢ kontrolg oraz
zapewnia po wykonaniu zadania powr6t do stero-
wania czlowieka.

Poziom 4: pojazd wykonuje wszystkie funkcje klu-
czowe dla bezpieczenstwa; w trakcie calej podrézy
nie ma kontroli pojazdu w dowolnym momencie.
Mozliwa jest podréz pustego samochodu (bez lu-
dzi na pokladzie) oraz samochodem niesterowa-
nym przez ludzi z zewnatrz".

Nalezy w tym miejscu zauwazy¢, ze wiekszos¢ uzy-
wanych przez obywateli Polski samochodéw miesci
sie w klasach 2 i 3. Mozna zaryzykowac¢ stwierdze-
nie, Ze przewazajg samochody umieszczone w trze-
ciej klasie powyzszej klasyfikacji, a czg§¢ samo-
chodéw ma juz cechy samochodéw klasy czwar-
tej — chocby systemy park assist. Jednoczesnie caly
czas odbywaja si¢ coroczne konkursy DARPA,
gdzie samosterujace samochody $cigaja si¢ w ru-
chu miejskim'®, co pozwala stwierdzi¢, iz zwigkszac
si¢ bedzie klasa stosowanych najcze$ciej pojazdow.
Innymi stowy, mozna powiedzie¢, ze mamy do czy-
nienia ze zréznicowanym $rodowiskiem samoste-
rowalnych srodkéw transportu. Jako technologie
dronéw okreslamy tutaj, szerzej niz wynika to z do-
stepnej literatury, wszelka technologie pozwalajaca
$rodkom transportu na niesterowane przez czlo-
wieka przemieszczanie sie.

Zastosowanie technologii dronéw

w transporcie publicznym

Jedna z podstawowych funkcji naziemnych, po-
wietrznych i wodnych pojazdéw samosterowanych
na wspolczesnym polu walki jest rozpoznanie. Cho-
dzi o to, by nie narazajac operatora, maszyna wyko-
nywata niebezpieczne zadania, wymagajace ograni-
czonego zaangazowania operatora. Drony rozpozna-
ja nie tylko zgrupowania pojazdéw i innych $rodkow
bojowych nieprzyjaciela, ale takze potrafiag bada¢
i prognozowac pogode czy tez zanieczyszczenie po-
wietrza. Funkcja rozpoznania ma szerokie zastoso-
wanie w transporcie publicznym. Drony mogg roz-
poznawac korki na drodze i inne zagrozenia. Moga
na biezaco korygowac trasy przejazdu autobuséw
i tramwajow i je koordynowac.

W USA wykorzystano samodzielnie jezdzacy samo-
chéd odporny na dziatanie min: M-ATV (MRAP
All-Terrain Vehicle), przeksztalcony w pojazd bez-
zatogowy. Pojazd ten wyposazony jest w system
TerraMax. W trakcie proby samochéd ten prowa-
dzit konwdj, ztozony z trzech samochodéw cigzaro-
wych, sposréd ktérych dwa to pojazdy bezzalogo-
we MTVR. Trzecim kierowal czlowiek". System Ter-
ra Max to, jak pisze agencja ,, Altair”: odbiornik GPS
sprzezony z komputerem pokladowym i cyfrowymi
mapami. Wspomaga je zestaw dzienno-nocnych ka-
mer i radiolokator, dzigki czemu moZzliwe jest omija-
nie przeszkod. Urzgdzenia te przekazujg dane do ope-
ratora, ktory zdalnie kieruje ciezaréwkq. Mozliwe jest
réwniez dzialanie w petni autonomiczne. Opracowa-
ne rozwigzania pozwalajg takze na podgzanie iden-
tyczng trasq za prowadzgcym samochodem, ktory
takze moze by¢ wozem bezzatogowym?*”.

W tym momencie trzeba zauwazy¢, ze pojazd samo-
sterujacy dokonal przejazdu, prowadzac inny pojazd
samosterujacy. Nie ma zadnych przeszkod technicz-
nych, by pojazdem takim byt autobus. Z punktu wi-
dzenia maszyny to, czy przewozi ona 3 tony piasku
czy 40 pasazeréw o $redniej wadze 75 kilogramow
jeden, nie ma najmniejszego znaczenia. W dobrym
iw zlym tego slowa znaczeniu, niestety. W tym mo-
mencie $wiat zaczyna dysponowac technologia,
ktdra pozwala na tworzenie linii autobusowych bez
udzialu kierowcow.

Kolejnym samosterujacym pojazdem rodem z sit
zbrojnych, ktéry warto zaprezentowad, jest system
Sahar. Izraelscy konstruktorzy pragneli stworzy¢

Drony rozpoznaja nie
tylko zgrupowania
pojazddw i innych
srodkéw bojowych
nieprzyjaciela, ale
takze potrafig badac

i prognozowac
pogode czy tez
zanieczyszczenie
powietrza. Funkcja
rozpoznania ma
szerokie zastosowanie
w transporcie
publicznym. Drony
moga rozpoznawac
korki na drodze i inne
zagrozenia. Moga na
biezaco korygowac
trasy przejazdu
autobusow i tramwajow
i je koordynowac.
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Kolejna nowoscia
elektroniczng, ktéra
ma duzy zwigzek

z technologia dro-
noéw, jest ,,Uber” Jest
to aplikacja mobilna,
kojarzaca pasazera

z kierowca; na pod-
stawie lokalizacji
ustalonej przez nasz
smartfon, program
proponuje kierow-
cow znajdujacych

sie w naszej okolicy,
a my wybieramy,
ktory z nich zawiezie
nas do celu
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pojazd zdolny do wykonywania réznych zadan tere-
nowych. Moze on tworzy¢ mape wybranego terenu,
eliminowa¢ miny i prowadzi¢ dziatania rozpoznaw-
cze?'. Oznacza to, Ze mamy do czynienia z pojazdem
samosterujacym, ktdry nie porusza si¢ po jednej tra-
sie, ale sam tworczo modyfikuje pierwotne ustalenia.
Sahar, co wazne, na biezaco réznorodnie modyfikuje
swoj sposob poruszania sie. Jest wiec mozliwe przy-
stosowanie go do ruchu drogowego.

Do tego mozemy doda¢ wodne pojazdy samosteru-
jace, ktdre zajma si¢ stosunkowo rzadkim w Polsce
transportem rzecznym, badz beda po prostu proma-
mi, a takze pojazdy latajace, przewozace pasazerow
na krétkich trasach, tafisze, bo pozbawione kosztow
pensji dla pilotéw.

Smialo mozna sobie wyobrazi¢ réznego rodzaju po-
jazdy samosterujace petnigce funkcje logistyczne. Je-
zeli dodamy do tego wojskowe technologie silnikow
»Power pack’, montowanych tak, by dalo sie je wy-
mienia¢ prosto i w krétkim czasie, mozemy sobie
wyobrazi¢ naprawy ,drone to drone”.

Kolejng nowoscia elektroniczng, ktéra ma duzy
zwiazek z technologia drondw, jest ,Uber” Jest
to aplikacja mobilna, kojarzaca pasazera z kierowca
(taksowki); na podstawie lokalizacji ustalonej przez
nasz smartfon, program proponuje kierowc6éw znaj-
dujacych si¢ w naszej okolicy, a my wybieramy, kto-
ry z nich zawiezie nas do celu®. Co wigcej, program
niejako ,sam” rozlicza si¢ z kierowca®.

»Uber”, rozbudowany o kolejne moduly, ma szanse
na personalizowanie ustugi transportowej (mozna
zamawiac nie tylko takséwki, ale wszelkie zgloszone
samochody?*) a takze na dopasowanie ustugi trans-
portowej do klienta. Dotychczas klient musiat cze-
ka¢ na autobus. W konkretnej godzinie przyjezdzal

pojazd poruszajacy si¢ po zestandaryzowanej trasie.
»Uber” i podobne aplikacje moga to zmieni¢. Moga

doprowadzi¢ do tego, ze nie bedzie rozktadow jazdy
lub tez beda one robione w systemie ,,Just in time”
- dopasowane do potrzeb pasazerdw. Jest to mozli-
we zwlaszcza wtedy, gdy przewozi¢ pasazeréw beda
pojazdy samosterujace.

Podsumowanie
Z powyzszych rozwazan wylania si¢ system samoste-
rujacych pojazdéw, ktore wzajemnie reaguja na sie-
bie, modyfikujac swoje dzialania pod katem wyko-
nywanych zadan. Nalezy w tym miejscu zaznaczy¢,
ze mowimy o technologiach dostepnych juz teraz.
Jedynym istniejacym ograniczeniem jest to, ze wy-
zej opisywane pojazdy dzialaja na pustkowiu, bez sg-
siedztwa licznych innych pojazdéw i réznych obiek-
tow. Doraznym lekarstwem na ten problem jest do-
stepna juz izolacja przestrzenna transportu publicz-
nego przez na przyktad buspasy.
Wraz z rozwojem technologii pojawiaja sie
nowe problemy:
1. Nalezy wyszkoli¢ operatoréw, a wlasciwie nadzor-
céw dronéw.
2. Trzeba zapewni¢ byt zwalnianym kierowcom.
To drugie jest niejako dtugoterminowe - technolo-
gia dronéw pojawialaby si¢ w transporcie publicz-
nym stopniowo. Niemniej jednak mozliwa jest taka
sytuacja, ze nowi kierowcy nie byliby zatrudniani,
ze wzgledu na fakt, iz nowo zakupione pojazdy byty-
by wyposazone w funkcje samodzielnego sterowania.
Pojawiaja si¢ za to dwie bariery , mentalne”. Pierw-
sza z nich to wizja przysztosci jak z filmu ,Termina-
tor”, gdzie zbuntowane maszyny przejmuja kontrole
nad ludzmi. Wydaje si¢ tutaj, ze postep w produkeji
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inteligentnych maszyn jest zbyt wolny w stosunku

do narastajacych morderczych sktonnosci cztowie-
ka, zwlaszcza biorac pod uwage fakt, iz tak zwany
test Turinga nie jest juz bariera okreslajaca maszy-
ne jako ,myslaca” Druga barierg jest poczucie stra-
chu pasazeréw przed ,,niesterowalnym” autobusem.
Jest to juz od dawna przepracowane w automatycz-
nych liniach metra.

Reasumujac, juz w niedalekiej przyszlosci na sakra-
mentalne pytanie: czy leci z nami pilot” bedziemy
odpowiadaé: ,,a kto to jest?”. Q
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»Uber” ma szanse
na personalizowa-
nie ustugi trans-
portowej, a takze
na dopasowanie
ustugi transpor-
towej do klienta



Fot. Katarzyna Lesiriska

by odpowiednie, przewi-

dziane w rozktadzie jazdy

tramwaje punktualnie opu-
scity zajezdnie i wyjechaty na swo-
je trasy, potrzebny jest sprawny sys-
tem zarzadzania taborem. Do tej
pory sktadat sie on z dyspozytordw,
zarzgdzajgcych ruchem pojazdow
w zajezdni.

KATARZYNA LESINSKA
Biuro Promodji
MPK Poznan Sp. z 0.0.

Lokalizacja? Wzrokowa. Przektadanie zwrotnic, aby
wjecha¢ na odpowiedni tor? Manualne. O ile ten
tryb pracy wystarczajaco sprawdza si¢ w zajezdniach
o malej liczbie pociagdw, o tyle w obiekcie przygo-
towanym, w pierwszym etapie budowy, na przyje-
cie 100 tramwajow, proces zarzadzania musi zostaé
usprawniony. Tu z pomocg MPK Poznan Sp. z o.o.
przyszla firma PSI Polska Sp. z o.0., ktéra dostar-
cza i integruje kompletne rozwigzania informatycz-
ne dla energetyki, produkcji, logistyki oraz transpor-
tu publicznego.

Zajezdnia Franowo

Ma 17 hektaréw powierzchni. Znajduje si¢ w niej
hala postojowa dla 100 pociagéw. Rezerwa tereno-
wa umozliwia dostosowanie jej do garazowania ko-
lejnych 50 pojazdéw. Obok zlokalizowana jest hala
naprawcza, w ktdrej znajduje si¢ czg$¢ stanowisk
przegladowych do obstugi codziennej, oraz tory
przeznaczone do realizowania rozmaitych napraw.

Zajezdnia

,samozarzadzajaca”

W obiekcie znajdujg si¢ dwie myjnie: jedna ,,szybka’,
pozwalajaca umy¢ przejezdzajacy sklad w czasie nie-
calej minuty, oraz druga, ze stanowiskiem do mycia
dach6éw wagondw, umozliwiajaca mycie wszystkich
typow tramwajow posiadanych przez przewoznika,
w ktoérej kompleksowo czyszczony jest caly pojazd.
Myjnia ta zapewni dokladne mycie i woskowanie
pojazdéw po wykonanych przegladach OT i napra-
wach. W hali zlokalizowane jest stanowisko do prac
blacharskich z urzagdzeniem umozliwiajacym pro-
stowanie za pomocg sitownikéw karoserii tramwa-
ju, ktdra ulegla uszkodzeniu w wypadku badz koli-
zji. Jest tu nowoczesna lakiernia wraz z mieszalnia
farb, pozwalajaca na nanoszenie farby za pomoca ae-
rografu. Sa tez stanowiska do przegladu pantografow
z odsuwang siecig trakcyjna, co pozwoli jeszcze le-
piej zadbac o bezpieczenstwo pracownikéw. Nie bra-
kuje toru z systemem do laserowego pomiaru kot,
umozliwiajacego automatyczny pomiar parame-
tréw profilu kot biegowych tramwajéw oraz tokarki
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podtorowej, ktéra w znacznym stopniu przyspieszy
prace przy reprofilacji obreczy kot w tramwajach.
Z uwagi na wymagania technologiczne tor ten nie
jest wyposazony w sie¢ trakcyjng, dlatego do ma-
newrowania skladami zakupiono dwa zdalnie stero-
wane holowniki szynowo-drogowe, bedace w stanie
uciagna¢ jednorazowo do 250 ton.

Ale zaraz, gdzie w tym wszystkim automatyczne ste-
rowanie pracami zajezdni?

W tym samym budynku znajduje si¢ male i niepo-
zorne - jak na swoja funkcje — pomieszczenie z mo-
nitorami. To serce catego obiektu, stad bowiem wy-
dawane sg polecenia systemu DMS (z angielskiego:
Depot Management System).

— Jest to system informatyczny, nadzorujacy reali-
zacje¢ procesOw i integrujacy si¢ z urzadzeniami ze-
wnetrznymi - ttumaczy Piotr Picyk, dyrektor sprze-
dazy PSI Polska Sp. z o0.0. — System calo$ciowo za-
rzadza procesami zachodzacymi w zajezdni, nadzo-
rujac ruch pojazddéw, codzienna obstuge po powro-
cie z trasy czy realizowane naprawy. Automatyzu-
je wiele proceséw, zwigzanych z przyporzadkowa-
niem pojazdéw do zadan czy wyznaczaniem miejsc
parkingowych. System DMS moze by¢ zintegrowany
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z elementami infrastruktury zajezdni i wyposazenia
warsztatu, wspdlpracuje takze z systemami stuzacy-
mi do planowania pracy motorniczych i systemami
tworzenia rozkladéw jazdy. Funkcjonalnosci syste-
mu podzieli¢ mozna na kilka obszaréw, zwigzanych
z wyjazdami, zjazdami, obstuga codzienng czy zarza-
dzaniem zadaniami w warsztacie.

System dziata w oparciu o baze danych, w ktdrej zo-
stang zarejestrowane wszystkie tramwaje nalezace
do zajezdni Franowo (czyli ponad setka). Do kaz-
dego wozu przypisane beda jego parametry, czyli czy
jest niskopodlogowy, czy jest wyposazony w system
audio, jaka ma diugo$¢, pojemno$é¢ i tak dalej. Na tej
podstawie system ,,ustawi” pojazdy zgodnie z wyma-
ganiami zawartymi w rozkladzie.

Automatyczne ustawianie wagondéw
Najblizej wyjazdu z zajezdni stang wagony, ktore
wedlug rozkladu musza ja opusci¢ jako pierwsze.
Pociagi z ,,niska podlogy” zostang ustawione tak,
aby wyjecha¢ wtedy, kiedy przewidziano kurs ta-
kim tramwajem. Je$li ktory$ z wagonéw bedzie mu-
sial zosta¢ poddany naprawie, system automatycz-
nie wybierze w jego miejsce inny, odpowiadajacy

Zajezdnia Franowo
ma 17 hektaréw
powierzchni. Znaj-
duje sie w niej hala
postojowa dla 100
pociagow. Rezerwa
terenowa umozliwia
dostosowanie jej do
garazowania kolej-
nych 50 pojazdéw.
Obok zlokalizowana
jest hala naprawcza,
w ktorej znajduje

sie czes¢ stanowisk
przegladowych do
obstugi codziennej,
oraz tory przezna-
czone do realizo-
wania rozmaitych
napraw



Powstanie systemu
DMS to odpowiedz
na potrzeby rynku.
Nowoczesne systemy
transportowe
wymagaja dzi$ nie
tylko taboru czy
infrastruktury, ale
takze sprawnego
zarzadzania
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parametrami zalozeniom rozkladu jazdy. Jedli tram-
waj ulegnie awarii i bedzie musial wréci¢ do zajezd-
ni, system skieruje go bezpo$rednio do warsztatu na-
prawczego, juz na odpowiedni tor. A zanim tram-
waj tam dotrze, pracownicy warsztatu otrzymaja in-
formacje, czego dotyczy usterka. Zajezdnia bedzie
tez ,sama pamigtata’, kiedy dany wagon powinien
przejs¢ cykliczny przeglad i tak dalej.

Tramwaj,,sam” pojedzie

na odpowiednie miejsce

Motorniczy nie bedzie juz musiat recznie przekta-
da¢ zwrotnicy. System, po wykryciu i zidentyfiko-
waniu wagonu przed wjazdem na zajezdnie, skieruje
go na odpowiedni tor, automatycznie przestawiajac
zwrotnice. Dzieki temu wykluczymy ryzyko kolizji,
gdyz do czasu przejazdu zidentyfikowanego tram-
waju tor bedzie ,,zarezerwowany” tylko dla niego.
Zarazem system pozwoli na jednoczesne niezalezne
poruszanie si¢ wielu tramwajow po terenie zajezdni.
Automatycznie dobrana zostanie tez ilo§¢ wagonéw,
ktdre zmieszcza si¢ na danym torze. System, wiedzac
jak dlugi jest kazdy ze sktadow, rozstawi je tak, aby
jak najlepiej wypelni¢ miejsce na torze odstawczym.

Reka na pulsie

Calg infrastrukture zajezdni dyspozytor zobaczy
na ekranie w postaci interaktywnego obrazu. Wa-
gony uszkodzone czy skierowane do myjni beda
oznaczone odpowiednimi kolorami. Po wskazaniu
wybranego elementu kursorem myszki, pojawia si¢
parametry kazdego wagonu. Dodatkowo obraz ten

bedzie wspierany przez kamery. Beda one przydat-
ne w wypadku pojawienia si¢ na terenie obiektu tak
zwanego ,,obcego’, czyli pojazdu z innej zajezdni lub

nie przewidzianego planem. Dzigki systemowi tacz-
noéci gtosowej oraz rozwinigtej sieci monitoringu
wizyjnego, dyspozytor bedzie mégl zadecydowac
irecznie okresli¢ w systemie trase i tor docelowy dla
takiego tramwaju.

— System ma za zadanie automatyczne wykonywanie
standardowych, rutynowych i czgsto powtarzalnych
czynnosci - wyjasnia Piotr Picyk. — Bedzie wiec du-
zym wsparciem, ktére pozwoli pracownikom zajezd-
ni na wigksze skoncentrowanie si¢ na innych kwe-
stiach, niz ustalanie, ktéry wagon gdzie ma wjechac.
Przetozy si¢ to na rzeczywiste oszczednosci, zaréw-
no czasu, jak i kosztéw, dzigki maksymalnemu wy-
korzystaniu kazdego z tramwajow — mowi.

DMS, czyli Depot Management
System

Powstanie systemu DMS to odpowiedz na potrze-
by rynku. Nowoczesne systemy transportowe wy-
magaja dzi$ nie tylko taboru czy infrastruktury, ale
takze sprawnego zarzadzania. Rosnaca konkuren-
cja w polaczeniu z liberalizacja rynkéw transpor-
towych z jednej strony oraz nacisk na obnizanie
kosztéw prowadzenia dziatalnosci z drugiej zmu-
szaja firmy transportowe do reorganizacji proce-
sow i podniesienia jako$ci zarzadzania. Poprawa
proceséw to konkretne korzysci, w tym uwolnie-
nie niewykorzystanego potencjatu dtugotermino-
wych oszczednosci. To niezwykle trudne zadanie,
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wymagajace zaangazowania pracownikow, do-
stepnosci do nowoczesnych rozwigzan technicz-

nych i organizacyjnych, w tym odpowiednich sys-
teméw informatycznych.

System DMS ma architekture modutows, co pozwa-
la z jednej strony na jego rozbudowe, a z drugiej
- na fatwa integracje z innymi rozwigzaniami infor-
matycznymi. Systemy o takiej architekturze pozwa-
laja faczy¢ korzysci wynikajace ze stosowania dedy-
kowanych rozwigzan informatycznych (mozliwos$é
personalizacji) z korzy$ciami wynikajacymi ze stan-
daryzacji oprogramowania (nizsze koszty utrzyma-
nia). PSI posiada wieloletnie do§wiadczenie w reali-
zacji systemow zarzadzania zajezdniami, zaréwno
w trakcji tramwajowej, jak i autobusowej. Niewiele
firm moze pochwali¢ si¢ do$wiadczeniem z wdraza-
nia tak rozbudowanych projektéw informatycznych
w firmach transportu publicznego — doswiadczenia
zebrane w réznych miastach pozwalaja na dodawa-
nie do systemu nowych funkcjonalnosci.

W systemie PSItraffic/DMS zastosowano migdzy
innymi technologie Qualicision’, ktora odpowiada
za optymalizacje operacji na terenie zajezdni, co po-
zwala na skrdcenie czasu reakcji na zmiany. System
DMS pozwala na zarzadzanie wieloma zajezdnia-
mi jednocze$nie, a elektroniczny przeptyw danych
eliminuje kosztowny obieg dokumentéw. W przy-
padku zajezdni autobusowych system pozwala tak-
ze na optymalizacje tankowania. Dzieki mozliwo-
$ci pracy zdalnej DMS pozwala na automatyza-
cje i nadzdr ,na odlegto$¢” nad zadaniami, ktdre
nie wymagaja obecnosci pracownikéw w danym
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miejscu. To pozwala na zautomatyzowane wykony-
wanie wybranych czynnosci obstugowych czy wy-
sylanie na trasy pojazdéw umieszczonych na to-
rach odstawczych.

System zarzadzania zajezdnig PSItraffic/DMS po-
zwala na poprawe efektywnosci i bezpieczenstwa
pracy zajezdni. Sprawdza si¢ wszedzie tam, gdzie
istnieje konieczno$¢ sprawnego zarzadzania flo-
ta pojazdéw. DMS daje mozliwo$¢ automatyzacji
wielu zadan, dotychczas wykonywanych manual-
nie i zabierajacych wiele czasu. Dzisiaj wiedza o re-
gutach funkcjonowania zajezdni jest w glowach lu-
dzi i to oni musza wykonywa¢ kazda, najdrobniej-
szg nawet czynnos$¢ obstugows. Wprowadzenie tej
wiedzy do systemu DMS daje mozliwos¢ szybszego
zaadaptowania nowego pracownika do pracy na da-
nym stanowisku, z kolei do$wiadczony pracownik
moze wykorzysta¢ posiadang wiedze do bardziej
zlozonych zadan. Dla przewoznika system DMS
oznacza wyrazne oszczednosci i podniesienie efek-
tywnosci funkcjonowania: zaréwno w skali poje-
dynczej zajezdni, jak i calego przedsiebiorstwa.

W przypadku zaawansowanych rozwigzan informa-
tycznych niezwykle wazne jest, by ich dostawca po-
siadal odpowiednie kwalifikacje, potwierdzone zre-
alizowanymi projektami. Wazne jest tez, aby korzy-
sta¢ z rozwigzan sprawdzonych na rynku - dzigki
czemu pracownicy przedsiebiorstwa moga korzy-
sta¢ z do$wiadczen innych firm i nie musza wymy-
$la¢ od nowa funkgji systemu. Jako$¢ oprogramowa-
nia bezposrednio przeklada sie na efektywno$¢ jego
wdrazania i korzysci eksploatacyjne. ]

Calj infrastrukture
zajezdni dyspozytor
zobaczy na ekranie
w postaci interak-
tywnego obrazu. Wa-
gony uszkodzone czy
skierowane do myjni
beda oznaczone
odpowiednimi kolo-
rami. Po wskazaniu
wybranego elementu
kursorem myszki,
pojawia sie parame-
try kazdego wagonu.
Dodatkowo obraz
ten bedzie wspierany
przez kamery



Fot. Krzysztof Wojcik

raz z postepem cywili-

zacji dostrzegamy, jak

wazne w naszym swie-
cie sg ekologia i ekonomia. Zauwa-
zamy, iz w perspektywie lat bycie
,eko” moze nam przyniesc wiele ko-
rzysci. Jednak brak samodyscypli-
ny i niezauwazalne na pierwszy rzut
oka zmiany utrudniajg realizowanie
zatozen, zwigzanych z oszczedza-
niem i zyciem w zgodzie z natura.

Ecodriving

KRZYSZTOF WOJCIK
Egzaminator Wojewoddzkiego
Osrodka Ruchu Drogowego

w Warszawie

Wisréd zatozen nowelizacji przepiséw dotycza-
cych ruchu drogowego uwzgledniono wprowadze-
nie na egzaminie pafistwowym na prawo jazdy wy-
tycznych dyrektywy unijnej, nakazujacej sprawdze-
nie umiejetnosci energooszczednej i bezpiecznej
jazdy. Kandydat na kierowce bedzie musial zapre-
zentowa¢ umiejetnos¢ wlasciwego dobierania prze-
tozen skrzyni biegéw, jak tez wykorzystywania sil-
nika do hamowania pojazdu. Takie elementy jazdy,
szczego6lnie w odniesieniu do kierujacych samocho-
dami ciezarowymi i autobusami, juz w obecnej chwi-
li s3 kontrolowane na egzaminie, jako parametry za-
dan egzaminacyjnych. Niestety mozna zauwazyc,

— nowoczesny

styl

kierowania

ze zdobycie takich umiejetnosci przed egzaminem
nie jest powszechne.

Jezeli nie chce, to dlaczego

mam jezdzi¢ ekologicznie

i ekonomicznie?

Takie podejécie do stylu ,eko” prezentuja przede
wszystkim osoby niepotrafigce zy¢ w symbiozie
z innymi. Tozsame podejscie odnajdziemy chociaz-
by w stosowanej obecnie selektywnej zbidrce od-
padéw. Dla niektérych oséb nawet upusty ceno-
we zwigzane z wywozem posegregowanych $mie-
ci nie stanowia wystarczajacego bodzca do stania
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sie proekologicznym. Wola oni zaplaci¢ wiecej i nie
traci¢ czasu i energii na segregacje. Oczywiscie tro-
ska o lepszy byt naszej planety jest poza sfera ich
wyobrazen.

Producenci wszelakich pojazdéw przescigaja si¢

w pomystach ich unowocze$nienia, tak aby stawa-
ty si¢ jak najmniej szkodliwe dla natury, a jedno-
cze$nie przynosily wymierne korzysci ekonomiczne
ich wlascicielom. Zabiegi te musza uwzglednia¢ wy-
$rubowane normy ochrony srodowiska, jednocze-
$nie nie powodujac drastycznego zwiekszenia kosz-
tow. Zeby jezdzi¢ energooszczednie, a wiec z korzy-
$cig dla nas samych i dla srodowiska - trzeba chcie¢
i potrafi¢ to robi¢. Same mozliwoéci techniczne po-
jazdu i zaawansowane technologicznie nowoczesne
rozwigzania nie wystarcza, gdy za kierownica po-
jazdu przebywa osoba niepotrafigca badz nie chcaca
prowadzi¢ pojazdu zgodnie z zasadami ecodrivingu.

Btedna konstrukcja przepisow

a nauka ekojazdy

Obecnie stosowany w Polsce system szkolenia kan-
dydatéw na kierowcow pojazdow wielkogabaryto-
wych jest mocno niedoskonaly. Nieumiejetnie zaim-
plementowane z prawa unijnego przepisy stworzyly
mozliwoé¢ ,,obejécia” minimalnego wieku do prowa-
dzenia cigzardwek i autobuséw, poprzez wczesniej-
szy udzial w zajeciach kwalifikacji wstepnej. Powo-
duje to, iz niejednokrotnie osoba nieposiadajaca
zadnych umiejetnosci w prowadzeniu pojazdu wiel-
kogabarytowego rozpoczyna ,,nauke jazdy” na kur-
sie kwalifikacji wstepnej. Kurs ten w swoich zatoze-
niach powinien doskonali¢ ,warsztat” kierujacego,
uczac jednoczesnie technik jazdy, ze szczegolnym
uwzglednieniem jazdy energooszczedne;.

Normy unijne uwzgledniajg mozliwo$¢ uczestnic-
twa w kursie kwalifikacji wstepnej bez wczesniej-
szego poddania si¢ egzaminowi panstwowemu, jed-
nak nie wskazuja, Ze stosowana obecnie niedydak-
tyczna §ciezka ksztalcenia jest rozwigzaniem bez-
warunkowym. Salomonowym rozwigzaniem tego
problemu bytaby wlasciwa kolejno$¢ zdobywania
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wiedzy i umiejetnosci przez kandydatéw na kierow-
cow. Obligatoryjnos¢ wezesniejszego kursu na pra-
wo jazdy, a nastgpnie uczestnictwo w szkoleniu kwa-
lifikacji wstepnej i wreszcie zdany egzamin panstwo-
wy - stanowilyby podstawe do wydania uprawnien,
z mozliwo$cig zawodowego prowadzenia pojazdow
»ciezkich” dla 0séb niespelniajacych podwyzszone-
go obecnie wieku minimalnego do kierowania po-
jazdem (kategoria C - 21 lat; kategoria D - 24 lata).

Niezrozumiate pojecia

Norma ,,Euro 5% system SCR, alternatywne zrédia
hamowania to nierzadko niezrozumiale pojecia dla
zawodowych kierowcow.

Egzaminujac kandydatéw na kierowcéw samocho-
dow cigzarowych czy autobuséw, dostrzegam dosé
czesto brak podstawowej wiedzy w zakresie stosowa-
nych w tych pojazdach systemow przyczyniajacych sie
do jazdy energooszczednej, a tym samym brak umie-
jetnosci ich uzywania. Uwazam, ze brak takiej wie-
dzy i umiejetnosci stoi w sprzecznoéci z proekologicz-
nym zachowaniem, a jednoczesnie stanowi powazne
zagrozenie dla bezpieczenstwa ruchu drogowego. Pa-
trzac w przyszlos§¢, zwiazang z niedalekim terminem
wprowadzenia zmian w elementach ocenianych egza-
minu panstwowego na prawo jazdy, dostrzegam szan-
s¢ naprawienia tego, co do chwili obecnej traktowane
bylo po macoszemu. Mimo iz w przepisach dotycza-
cych szkolenia kierowcéw nie wprowadzono stosow-
nych zmian w tym zakresie, wierze, iz niezbedna wie-
dza i umiejetnosci zostang podczas kursu odpowied-
nio przyswojone. Bycie ,,eko” podczas prowadzenia
pojazdu, czyli jazda w zgodzie z ekologig i ekonomia,
to stan wyzszej $wiadomodci czlowieka. Osoba taka
cechuje si¢ zarowno mysleniem jednostkowym, zwia-
zanym z potencjalnymi wlasnymi korzy$ciami wyni-
kajacymi z danych zachowan, jak i my$leniem global-
nym, dostrzegajacym konieczno$¢ stosowania takich
norm dla ogélnego dobra spoleczenstwa.
Przedsigbiorcy transportowi zyczyliby sobie za-
pewne jak najwigkszych oszczednosci przy reali-
zacji przewozow, ekolodzy - jak najmniejszego

Jazda defensyw-

na - reagowanie

z wyprzedzeniem

na zmieniajace si¢
warunki na drodze;
wczesniejsze
zmniejszanie pred-
kosci i unikanie tym
samym koniecznos$ci
rozpedzania auta
»0d zera” - to pod-
stawy eko-jazdy.
Utrzymywanie pred-
kosci obrotowej
silnika w zakresie
optymalnym oraz
rownomierna jazda
bez naglych przy-
$pieszen i zwalniania
- to wazny element
ecodrivingu

H-



Ecodriving

to prowadzenie
pojazdu w sposoéb
energooszczedny

i proekologiczny.
Azeby méc te
zatozenia spetnic,
konieczna jest
umiejetnosé
korzystania

z odpowiednich
mechanizméw
sterowania pojazdem,
jak réwniez, a moze
przede wszystkim,
wprowadzenie

do swojej jazdy
elementow
prognozowania

i przewidywania.

To wtasnie

one przyczyniag

sie do znalezienia
optymalnych
warunkow jazdy
L€ko”. Jednak przede
wszystkim

ecodriving to element
pewnego stylu zycia,
wyznajacego

zasade: ,trwaj

w zgodzie z natura,
czerpigc
jednoczesnie
wymierne korzysci dla
samego siebie”.
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zanieczyszczania §rodowiska przez transport wiel-
kogabarytowy. Mozliwos¢ spelnienia tych postula-
tow daja zaawansowane technologicznie rozwigza-
nia, stosowane w nowoczesnych samochodach cie-
zarowych i autobusach. Europejskie przepisy ustalajg
dopuszczalne normy emisji spalin w pojazdach eks-
ploatowanych na terenie Unii Europejskiej. Jednak
czg$¢ kierowcow pojazdow ciezarowych czy autobu-
sOw nie jest w tym temacie zorientowana. Skupiaja
sie oni wylacznie na zrealizowaniu zadania przewo-
zowego, bez zaglebiania sie w jego szczegoly. Takie
podejscie jest szkodliwe zaréwno dla kieszeni przed-
siebiorcy, jak i dla Srodowiska. Normy ,,Euro” nakla-
daja bowiem obowiazek stosowania w pojazdach ta-
kich rozwigzan technologicznych, ktére ogranicza
dostarczanie do §rodowiska substancji szkodliwych.
Posiadanie w swojej flocie nowoczesnych pojazddow,
spetniajacych normy ,,Euro 5” czy ,Euro 67 jest dla
przedsigbiorcy perspektywicznym wyznacznikiem
oszczednosci. Oprdcz upustoéw zwigzanych z opla-
tami drogowymi, podatkami, mozliwoécig korzysta-
nia z niektérych drég (podczas gdy dla pojazdow
niespelniajacych normy s3 one zamknigte), réwnie
wymiernymi korzys$ciami beda oszczedno$¢ paliwa
i wydluzenie okreséw serwisowania pojazdéw. Jed-
nak, by mogto si¢ tak sta¢, konieczna jest wspdtpra-
ca najwazniejszego ogniwa tancucha transportowe-
o, czyli kierowcy. Niestosowanie przez niego zasad
ekojazdy bedzie generowalo koszty przedsigbiorcy.

Czym jest ecodriving?
PowiedzieliSmy juz, ze ecodriving to prowadzenie
pojazdu w sposob energooszczedny i proekologicz-
ny. Azeby mdc te zalozenia spelni¢, konieczna jest
umiejetnos¢ korzystania z odpowiednich mecha-
nizméw sterowania pojazdem, jak réwniez, a moze
przede wszystkim, wprowadzenie do swojej jazdy
elementow prognozowania i przewidywania. To wla-
$nie one przyczynig si¢ do znalezienia optymalnych
warunkow jazdy ,eko” Jednak przede wszystkim
ecodriving to element pewnego stylu zycia, wyzna-
jacego zasade: ,trwaj w zgodzie z naturg, czerpiac
jednoczesnie wymierne korzysci dla samego sie-
bie”. Méwiac przejrzysciej, ecodriving to taktyka jaz-
dy stosowana na Zachodzie od lat, w Polsce dopiero
raczkujaca. W pojeciu tym zawiera sig:
« prognozowanie — robienie zalozen, na podstawie
posiadanych wiadomosci, odnoénie przepustowosci

danej trasy, jej rzezby terenu, mozliwosci zastoso-
wania tras alternatywnych - kierujac si¢ zasada,
ze lepiej nadrobi¢ kilka kilometréw i zyska¢ plyn-
nos¢ jazdy, niz traci¢ energie tkwiac w korkach;

jazda defensywna - reagowanie z wyprzedzeniem

na zmieniajace si¢ warunki na drodze; przewi-

dywanie zachowan innych uczestnikéw ruchu;
utrzymywanie bezpiecznego odstepu od innego
pojazdu, wczesniejsze zmniejszanie predkosci

i unikanie tym samym koniecznosci rozpedzania

auta ,,od zera’;

o dobry stan techniczny pojazdu i wasciwie rozlo-
kowany i zabezpieczony tadunek — przeciwdzia-
tanie stratom energii zwigzanym z nadmiernymi
oporami toczenia;

o dobdr wlasciwego biegu - sprawne zmienianie
przelozen skrzyni biegéw oraz utrzymywanie
predkosci obrotowej silnika w zakresie optymal-
nym; jazda na mozliwie najwyzszym biegu;

« uzywanie alternatywnych Zrédel hamowania
- wytracanie predkosci poprzez hamowanie sil-
nikiem czy tez z pomoca retardera, nie tylko pod-
czas zjazdu ze wzniesienia, ale réwniez podczas
jazdy na ptaskim terenie;

« réwnomierno$¢ jazdy — unikanie nagltych przy-

$pieszen i zwolnien oraz jazdy na biegu jalowym.

Czy elementy ecodrivingu

da sie stosowac w ruchu miejskim?
Tak jak wspomniano wczesniej, ecodriving jest ele-
mentem proekologicznego stylu zycia, oddziaty-
wujacym pozytywnie na $rodowisko oraz na nasz
»portfel”. Idea zwigzana z ekojazda powinna by¢
stosowana takze podczas jazdy po miescie. Nie zo-
stala jednak rozpowszechniona wséréd wigkszosci
uzytkownikéw drég. Mimo iz by¢ moze chcieliby
oni jezdzi¢ oszczednie — nie potrafig tego jeszcze
robié.

Niejednokrotnie zdarzy si¢ zapewne, iz dostrzega-
jac czerwone $wiatlo na skrzyzowaniu i chcac za-
chowa¢ plynno$¢ jazdy, rozpoczniemy z wyprze-
dzeniem wytracanie predkosci, a inni kierujacy
wykorzystujac te sytuacje, zaczng wjezdza¢ w luke,
ktéra chwile wczesniej stworzyliSmy, zmuszajac
nas do zatrzymania pojazdu. Nie warto si¢ wow-
czas zniechecad i zaprzestaé jazdy w stylu ,eko”
— ecodriving to dobry trend, ktérego nie da si¢ juz
zatrzymad. a

komunikacja publiczna



ystem Dynamicznej Infor-

maciji Pasazerskiej (SDIP) to

nowa era prezentacji rozkta-
dow jazdy, ktérego najbardziej wi-
docznym elementem staty sie 72
elektroniczne tablice. Sg na nich wy-
Swietlane rzeczywiste czasy odjaz-
dow dla trzydziestu trzech linii auto-
busowych Komunikacyjnego Zwigz-

ku Komunalnego GOP.
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Gléwnym celem projektu - z punktu widzenia pasa-
zera - jest informacja o rzeczywistym rozktadzie jaz-
dy (rzeczywistym czasie przyjazdu pojazdu na przy-
stanek). Na elektronicznej tablicy pasazer oczekuja-
cy na przystanku znajdzie informacje o kierunku,
numerze linii i realnym czasie odjazdu kolejnych au-
tobuséw. Gléwnym celem projektu z punktu widze-
nia organizatora i operatora jest mozliwo$¢ monito-
rowania ruchu i §ledzenia pojazdéw, co ma pozwoli¢
na reagowanie w sytuacjach nietypowych.

Realizacja systemu byla wspélfinansowana ze $rod-
kéw Europejskiego Funduszu Rozwoju Regionalne-
go (EFRR) w ramach Programu Operacyjnego In-
frastruktura i Srodowisko, Priorytet VIII: Bezpie-
czenstwo Transportu i Krajowe Sieci Transportowe,
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kiedy
odjedzie

Dzialanie 8.3: Rozw¢j Inteligentnych Systemoéw

Transportowych. Koszt catego projektu wyniost 5,52

miliona zlotych, z czego wydatki kwalifikowalne sta-

nowily 4,17 miliona ztotych. Dotacja z EFRR wynio-

sta 3,54 miliona ztotych (85 procent).

72 tablice informacyjne systemu SDIP zostaly usta-

wione na 35 zespolach przystankowych w 6 mia-

stach. Lokalizacje tablic podzielono na 3 ciagi:

« Osiedle Paderewskiego Powstanicéw — Osiedle Ty-
sigclecia ZOO (Katowice);

« Sosnowiec Dworzec PKP/Urzad Miasta — Bedzin
Dworzec PKP - Golonég Manhattan (Sosnowiec
- Bedzin - Dabrowa Goérnicza);

« Gliwice Dworcowa/Plac Piastéw - Zabrze Goe-
thego (Gliwice — Zabrze).

Fot. Arkadiusz tawrywianiec



Podstawowym
narzedziem Portalu
Pasazera jest mapa,
ktéra umozliwia
sprawdzenie poloze-
nia autobuséw na da-
nej linii. Na mapie
mozna zobaczy¢
pojazdy oznaczone
ikong czola autobusu
ze strzalka. Ikony
moga miec rézne
kolory

System obejmie 33 linie autobusowe. Na ciagu ,,Ka-
towice” s3 to linie numer: 51, 110, 673, 674, 8201 830,
na ciagu ,,Sosnowiec — Bedzin - Dgbrowa Gorni-
cza” numer: 27, 28, 35, 55, 88, 91, 100, 106, 116, 160,
260, 603, 606, 622, 723, 807, 808, 811, 928, 935, 902N
i904N, a na ciagu ,,Gliwice — Zabrze” linie numer: 6,
156, 617, 8401 870.

SDIP dziata w oparciu o komputery poktadowe, kto-
re pozwalajg okresli¢ dokladne potozenie autobusu.
Dzigki temu wiadomo, czy jedzie zgodnie z planem,
czy moze utknat w korku. Dodatkowo system anali-
zuje rzeczywiste czasy przejazdu na poszczegolnych
odcinkach, co z duza dokladno$cia pozwala obliczy¢
prawdopodobna godzing przyjazdu na dany przy-
stanek. W ten sposéb do biezacej lokalizacji pojaz-
du dodawane s nie tylko rozkladowe czasy przejaz-
du, ale réwniez prognoza wynikajaca z uzyskanych
wezesniej danych statystycznych.

Elektroniczny rozkiad

na Twoim przystanku

Na tablicach s3 wyswietlane najblizsze kursy dla kaz-
dej linii KZK GOP zatrzymujacej si¢ na danym przy-
stanku. Godziny odjazdow wyswietlajg si¢ na dwa
sposoby. Pierwszy z nich to informacja o przewidy-
wanym czasie odjazdu, co jest wlasnie celem urucha-
mionego projektu. Jednak nie wszystkie linie zostaty
od razu objete systemem SDIP. Godziny odjazdow
dla pozostatych linii sg wigc wyswietlane na podsta-
wie rozktadéw jazdy.

Jezeli prognoza czasu przyjazdu jest podana w mi-
nutach (na przykltad 12 minut), oznacza to, Ze dany
autobus jest wyposazony w dziatajacy komputer po-
ktadowy i podawany wynik jest na biezaco przeli-
czany. Godzina wyswietlana w tradycyjnym for-
macie (na przyktad 10:00) oznacza brak dzialaja-
cego komputera pokladowego w autobusie i jest to

L L LT
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jedynie powielenie informacji z tabliczki przystan-
kowej. Informacja o prognozowanym czasie przy-
jazdu jest wyswietlana od momentu zalogowania si¢
kierowcy na dany kurs. Natomiast czas rozktadowy
bedzie widoczny na tablicy nie wczeéniej niz godzi-
ne przed odjazdem autobusu.

Portal dla pasazerow

Pasazerom zostal udostepniony portal, w ktérym
moga mie¢ podglad lokalizacji pojazdéw na mapie
oraz wglad w realne godziny odjazdéw dla linii ob-
jetych SDIP. Pozwala to uzyskaé z dowolnego miej-
sca informacje o prognozowanych odjazdach z przy-
stanku, przed wyjsciem albo w drodze na przysta-
nek. Podstawowym narzedziem portalu jest mapa,
na ktérej mozna sprawdzi¢ lokalizacje pojazdow
i ich odchylenia wzgledem rozkladu jazdy.

Na mapie mozna wyswietli¢ przebieg linii uwzgled-
nionych w projekcie SDIP oraz wybranych innych
linii. Docelowo portal bedzie prezentowal wszyst-
kie linie KZK GOP. Z poszczegdlnych elementéw
mapy mozna przej$¢ bezposrednio do rozktadéw
jazdy. Te posiadaja funkcje wyswietlania prognozo-
wanych godzin odjazdéw dla realizowanych wlaénie
kurséw. Serwis jest dostepny na stronie interneto-
wej KZK GOP.

Gdzie jest Twoj autobus?

Portal Pasazera zapewnia podréznym dostep do
biezacej informacji o funkcjonowaniu komunika-
cji miejskiej. Pozwala uzyskac, takze w wersji mo-
bilnej, wiadomosci o realizacji kurséw i przewidy-
wanych czasach odjazdéw. Do prawidlowego dzia-
fania portalu wymagana jest przegladarka interneto-
wa w podstawowej konfiguracji, z wlaczong obstuga
JavaScript. Do Portalu Pasazera mozna wejs¢ przez
strone www.kzkgop.com.pl.

komunikacja publiczna



Mapa

Podstawowym narzedziem portalu jest mapa, kto-

ra umozliwia sprawdzenie polozenia autobuséw
na danej linii. Na mapie mozna zobaczy¢ pojazdy
oznaczone ikong czota autobusu ze strzatky. Tkony
moga mie¢ rézne kolory, poniewaz kolor zielony
oznacza pojazdy jadace zgodnie z rozkladem, czer-
wony - pojazdy jadace przed czasem, z6lty to nie-
wielkie opdZnienie, a niebieski to znaczne opdznie-
nie. Przebiegi linii s naniesione bragzowymi linia-
mi. Specjalne ikony symbolizujg réwniez przystan-
ki, z wyréznieniem tych, na ktérych znajduja si¢ ta-
blice elektroniczne.

Sprawdzanie

odjazdow z przystanku

Aby wyswietli¢ aktualne odjazdy z danego przystan-
ku, nalezy znalez¢ przystanek i klikna¢ go. System
wys$wietli okno z informacjami o odjazdach, przed-
stawione na rysunku. Okno zawiera linie dla da-
nego stanowiska wraz z kierunkami oraz odjazdy
dwdch najblizszych kurséw. Odjazdy, podobnie jak
na tablicach, prezentowane sa na dwa sposoby: tryb
rozkladowy - odjazd pokazywany w formie godzi-
ny, na przyklad 11:16 (w sytuacji, gdy nie ma infor-
macji o polozeniu pojazdu realizujacego kurs); tryb
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dynamiczny - odjazd pokazywany w formie minut,
na przyklad 3 minuty (w sytuacji, gdy znana jest in-
formacja o aktualnym potozeniu pojazdu).

Wyswietlanie przebiegu linii

Portal daje mozliwo$¢ wyswietlenia przebiegu linii.
Na ponizszym rysunku widoczne sg takze inne po-
jazdy podlaczone do systemu, ktore obstuguja wska-
zany wczesniej przystanek.

Wyswietlanie pojazdow

Portal wyswietla aktualne potozenie pojazdéw
wszystkich linii zatrzymujacych si¢ na danym przy-
stanku. Jest tez mozliwos¢ wyswietlenia pojazdow
dla wybranej linii. Ikony pojazdéw na mapie mozna
klikna¢, zeby przejs¢ do szczegdtéw. Pasazer moze
tym samym sprawdzi¢ numer pojazdu, numer linii
aktualnie realizowanego kursu, najblizszy przysta-
nek i aktualne odchylenie od rozkiadu.

Linie

Wybranie w menu opgji ,Linie” powoduje otwarcie
listy linii, skad mozna przej$¢ do rozkladow jazdy.
Wybierajac godzing odjazdu z rozktadu dla danego
przystanku podrdézny zobaczy takze przewidywane
godziny odjazdow rzeczywistych. ]

System Dynamicz-
nej Informacji
Pasazerskiej, ktory
zostal uruchomiony
W czerwcu, zapewnia
prezentacje faktycz-
nych czaséw odjazdu
dla trzydziestu
trzech linii autobu-
sowych KZK GOP
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TRANSPORT PUBLICZNY
W OKLAHOMA CITY

tolica stanu Oklahoma to

osrodek handlu i bankowo-

Sci oraz miejsce urodzenia
Johna Talbota, katolickiego mnicha
i gitarzysty. Jesli chodzi o transport
— wazny wezet kolejowy krzyzuja-
cych sie linii z pétnocy na potudnie
i ze wschodu na zachod. Bliskie sg-
siedztwo geograficznego centrum
Stanow Zjednoczonych. Tak mozna
w skrocie scharakteryzowac prze-
dzielone rzekg North Canadian mia-
sto Oklahoma City.

W przededniu

przeb

Gdy spojrzeé, co dotknelo to miasto w latach 90.
ubieglego stulecia, mozna odnie$¢ wrazenie, ze zo-
stalo wzniesione na jakims$ indiaiiskim cmentarzu.
19 kwietnia 1995 roku stalo si¢ ono sceng najwiek-
szego przed 11 wrzeénia 2001 roku zamachu terro-
rystycznego w Stanach Zjednoczonych, w ktérym
zginelo 168 o0sob: eksplozja wypetnionej ropa i na-
wozem azotowym ci¢zaréwki zniszczyta 9-pietro-
wy budynek federalny Alfreda P. Murraha. Z kolei
3 maja 1999 roku przez miasto i okolice przeszto tor-
nado o najwyzszej w historii predkosci wiatru, wy-
noszacej 512 kilometréw na godzing. Zgineto wow-
czas 41 0so6b, a okolo 600 zostalo rannych. Stosunko-
wo niedawno, 20 maja 2013 roku, potudniowe cz¢-
$ci miasta i jego przedmiescia zostaly nawiedzone
przez kolejne niszczycielskie tornado o predkosci

udowy

340 kilometréw na godzine, ktdre byto przyczyna
$mierci 24 0s6b.

Oklahoma City znajduje si¢ w podstawie potokregu,
wyznaczonego przez trzy inne duze o$rodki miej-
skie, to jest Dallas (stan Teksas) od potudnia, Wichi-
ta (stan Kansas) od pétnocy i Tulsa (stan Oklahoma)
od zachodu, a przez jego terytorium przebiegaja licz-
ne drogi i autostrady - to wazny korytarz tranzyto-
wy w kierunku Teksasu i Meksyku. Znajduja si¢ tutaj
trzy wazne lotniska, stacja kolejowa i dworzec auto-
busowy dla polaczen migdzymiastowych.

Wedle spisu powszechnego z 2012 roku liczba miesz-
kancow stolicy stanu wynosi 599 199 mieszkancow,
co daje jej 29 miejsce w kraju, tuz przed Milwaukee
(stan Wisconsin) i Las Vegas (stan Nevada)'. Cala
metropolia to 1 319 677 mieszkancoéw (42 miejsce



w kraju)?, z gestoscig zaludnienia wynoszaca 369
0s6b na kilometr kwadratowy. Oklahoma City sytu-

uje si¢ na przeciwleglym biegunie niz Nowy Jork czy
Los Angeles®. Dla poréwnania: nawet w przypadku
Polanicy-Zdréj (powiat klodzki) liczba ta jest wyzsza
i wynosi 389 0s6b na kilometr kwadratowy.

Publicznym przedsigbiorstwem komunikacyjnym
w Oklahoma City jest METRO Transit. Swiadczy
ono ustugi na rzecz spétki COTPA (Central Okla-
homa Transportation and Parking Authority), naj-
wiekszej agencji transportowej w stanie Oklahoma.
Agencja ta zostala utworzona 1 lutego 1966 roku
przez wladze miejskie, by utrzymac ustugi transpor-
towe w miescie, gdyz prywatny przewoznik, Okla-
homa Transportation Company, oglosil, ze nie sta¢
go na kontynuowanie dzialalno$ci z uwagi na matg
liczbe pasazerdw. Z poczatku tabor stanowito jedy-
nie 18 autobuséw dzierzawionych od dotychczaso-
wego przewoznika®. W roku 1975 system komuni-
kacji autobusowej ochrzczono nazwg MassTrans’,
ktérg w roku 1992 zmieniono na METRO Transit®.

Komunikacja autobusowa

Przez ostatnie 73 lata siedziba obstugujacej pola-
czenia miedzymiastowe Union Bus Station miescila
sie w centrum miasta przy 427 W Sheridan Avenue.
Pod koniec ubiegtego roku zostata ona przeniesio-
na o przeszto trzy kilometry ku wschodniemu wy-
lotowi z miasta. Jest to najwazniejszy stanowy dwo-
rzec autobusowy, z ktdrego autobusy firmy Greyho-
und i paru innych przewoznikéw, jak na przykltad
Jefferson, wyruszaja codziennie w 20 réznych tras,
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miedzy innymi do Dallas, Fort Worth, Austin, Hou-
ston, St. Louis czy Wichita”.

Z kolei gtéwny terminal przesiadkowy dla autobu-
s6w miejskich zlokalizowany jest w centrum miasta
przy NW 5%"/Hudson Avenue. METRO Transit ob-
stuguje 24 linie, w tym kursujaca w dni robocze li-
ni¢ ekspresowa do Norman. Za pofaczenia do gra-
niczacego od poéinocy miasta Edmond odpowiada
od 1 lipca 2009 roku tamtejszy Citylink Edmond,
o ktérym wspomnimy nieco pdzniej. Dodajmy
do tego czynna od maja do wrze$nia sie¢ trambuséw
o nazwie Oklahoma Spirit Trolleys, bedacych atrapa-
mi tramwaju na podwoziu samochodu cigzarowego®.
Ustugi $wiadczone przez METRO Transit pokrywaja
ograniczony obszar miejskiej sieci komunikacyjnej,
wykorzystujac Hub and Spoke Model (czyli model
piasty i szprych), cechujacy si¢ strukturg promieni-
stg, w ktérym nurt biegnie od i do gtéwnego termi-
nalu. Autobusy wykonuja wiele kurséw przy stosun-
kowo ograniczonej liczbie istniejacych linii. W tym
modelu pasazer musi czgsto dokonywac przesiadki
w wezZle centralnym, aby dosta¢ si¢ do innego rejo-
nu miasta.

Dos¢ niestandardowym rozwigzaniem jest program
METROLInk, ktéry stanowi polaczenie komunikacji
nocnej i ustug paratranzytowych. Poniewaz regularne
linie czynne sg do okoto godziny 20.00 czasu lokalne-
go i nie wszystkie z nich funkcjonuja w niedziele, ME-
TROLink zapewnia obstuge teoretycznie stalych tras
od godziny 10.00 do péinocy przez szes¢ dni w tygo-
dniu, a w niedziele - od 7.00 do 19.00 Jednak czte-
ry linie (numer: 81, 82, 83 i 84) sa na tyle elastyczne,

Za polaczenia

do graniczacego

od polnocy miasta
Edmond odpowiada
od 1 lipca 2009 roku
tamtejszy Citylink
Edmond



W Swietle
dynamicznego rozrostu
i urbanizacji miasta
jego wtadze uznaja
kwestig transportu

za jeden z wazniejszych
problemoéw, z ktérym
trzeba sie bedzie

w najblizszym czasie
zmierzy¢. Z tego
wzgledu zainicjowano
szereg badan
zorientowanych

na usprawnienie
systemu publicznego
transportu zbiorowego,
czego efektem jest
wszechstronny plan
Fixed Guideway
Study, w ktorym
uwzgledniono
uruchomienie

w srodmiesciu
komunikacji
tramwajowej,
poszerzonej

0 przewozy
autobusowe i ustuge
kolei podmiegjskiej
docierajgcej

do przedmiesé, takich
jak Edmond i Norman.

-m

ze autobusy moga zbaczac z kursu o nie wigcej niz

trzy czwarte mili (1,2 kilometra), o ile pasazer po-
wiadomi o tym METRO Transit najpdzniej do go-
dziny 16.00 w przeddzien podrozy (tudziez do go-
dziny 16.00 w piatek, gdy zamierza skorzystac z tej
ustugi w niedziele). W takich przypadkach pobiera-
na jest drobna dodatkowa oplata’.

Nadchodzi nowe

Przed paroma miesigcami ogloszono, ze w marcu br.
METRO Transit przeksztalci sie w EMBARK. Przy-
czyng tej zmiany byla staba rozpoznawalno$¢ do-
tychczasowej nazwy - z badan wynika, ze az 45 pro-
cent mieszkancéw jej nie kojarzylo. Tymczasem wi-
zualna rozpoznawalnos$¢ marki ma istotne znaczenie
dla sposobu, w jaki prezentuje si¢ ona opinii publicz-
nej. — Wydaje nam si¢ sensowne, aby pokazac, jak

wyciagamy z kryzysu transport publiczny w Oklaho-
ma City. W niedlugim czasie nie bedzie to ten sam
system komunikacji, co dzisiaj, a nowa nazwa odda-
je ducha tego, w jakim kierunku podazamy - stwier-
dzil przedstawiciel przewoznika'’.

W $wietle dynamicznego rozrostu i urbanizacji mia-
sta jego wladze uznaja kwestie transportu za jeden
z wazniejszych probleméw, z ktérym trzeba si¢ be-
dzie w najblizszym czasie zmierzy¢. Z tego wzgle-
du zainicjowano szereg badan zorientowanych
na usprawnienie systemu publicznego transportu
zbiorowego, czego efektem jest wszechstronny plan
Fixed Guideway Study"', w ktérym uwzgledniono
uruchomienie w §rédmiesciu komunikacji tramwa-
jowej, poszerzonej o przewozy autobusowe i ustuge
kolei podmiejskiej docierajacej do przedmiesé, ta-
kich jak Edmond i Norman.

METRO TRANSIT

Rok zatozenia

Siedziba

Obstugiwany obszar ~ Oklahoma City, Norman

Rodzaje ustug

Liczba linii 24

Przepustowos¢ ponad 3 min rocznie

Miejsce przesiadkowe NW 5%/Hudson Avenue

Przewoznik

Strona internetowa www.gometro.org

CITYLINK EDMOND

Rok zatozenia 2009

Siedziba

Obstugiwany obszar
Oklahoma City

Rodzaje ustug

Liczba linii 5

Miejsce przesiadkowe Festival Market Place

McDonald Transit

www.edmondok.com

Przewoznik
Strona internetowa

1966 (od 1992 jako METRO Transit)
300 SW 7th St., Oklahoma City, OK 73109

407 W 15t St, Edmond, OK 73013w
Edmond, w tym kampus Uniwersytetu Centralnej Oklahomy;

ustugi autobusowe, ekspresowe ustugi autobusowe, paratranzyt

Central Oklahoma Transportation and Parking Authority

H
Blcitylink
(]

ustugi autobusowe, ekspresowe ustugi autobusowe, paratranzyt
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Uslugi $wiadczo-

ne przez METRO
Transit pokrywaja
ograniczony obszar
miejskiej sieci komu-
nikacyjnej, wykorzy-
stujac Hub and Spoke

W ramach wspomnianych badan Fixed Guideway

postawiono sobie za cel miedzy innymi wskazanie

gléwnych korytarzy komunikacyjnych, ktére stano-

wic beda szkielet przyszlej sieci transportu publicz-

nego. W tym celu zaproponowano uzycie nastgpu-

jacych kryteriéw ich oceny:

1. mozliwo$¢ zapewnienia oczekiwanej jakosci
ustug;

2. kompatybilnos¢ z obecnie istniejagcym systemem;

3. oplacalnos¢ finansowa;

4. dostepnos¢ dla pasazerow;

5. elastycznos¢;

6. czestotliwo$¢ ustug sprzyjajaca zwigkszeniu licz-
by przejazdow;

7. mozliwie najmniejszy wptyw na §rodowisko;

8. zgodno$¢ z planami zagospodarowania terenu;

9. techniczne mozliwosci utworzenia wspomnia-
nych korytarzy".

Czas na tramwaje
W grudniu 2009 roku wyborcy Oklahoma City zgo-

dzili si¢ na to, by przez siedem lat placi¢ 1-procen-
towy podatek, ktéry umozliwitby wdrozenie inicja-
tywy MAPS 3 (Metropolitan Area Projects Plan 3)
o budzecie 777 milionéw dolaréw. W jego ramach
zabezpieczono sume 130 milionéw dolaréw na sfi-
nansowanie budowy nowoczesnej linii tramwajowej
w centrum miasta o dtugosci okoto 8-10 kilometréw
oraz nowego wezla przesiadkowego dla transportu
publicznego. Tramwaje maja by¢ cichsze, wygodniej-
sze i bardziej wydajne anizeli jest to w tradycyjnych
systemach tego rodzaju. Szacuje sig, ze prace kon-
strukcyjne nad linig rozpoczna si¢ w biezacym roku,
a pierwsze wagony wyrusza w trase okolo roku 2017.
Z kolei wezel przesiadkowy polaczy tramwaje z miej-
skim systemem autobusowym, jak tez z istniejacymi
i planowanymi liniami kolejowymi. Jego powstanie

CLEVELAND AREA RAPID TRANSIT (CART)

Rok zatozenia 1980

Siedziba

Obstugiwany obszar
Oklahoma City; Moore

Rodzaje ustug

Liczba linii 13

Przepustowos¢ ponad 1 mln rocznie

510 E. Chesapeake St., Norman, OK 73019
Norman, w tym kampus Uniwersytetu Oklahomy;

ustugi autobusowe, ekspresowe ustugi autobusowe, paratranzyt

Miejsce przesiadkowe dwa miejsca na kampusie Uniwersytetu Oklahomy

Przewoznik

Strona internetowa www.ou.edu/cart

przewozy $wiadczone we wtasnym zakresie

Model. Autobusy
wykonuja wiele kur-
sow przy stosunkowo
ograniczonej liczbie
istniejacych linii
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Miejsce przesiad-
kowe dla Citylink
miesci sie¢ w centrum
Edmond przy Fe-
stival Market Place.
Oferowane s3 ponad-
to uslugi paratran-
zytowe w granicach
administracyjnych
miasta

ma pomdc wladzom miejskim w uzyskaniu fundu-
szy federalnych dla regionalnej kolei podmiejskiej
taczacej centrum z przedmiesciami Edmond i Nor-
man, a w dalszej perspektywie - dla kolei wysokich
predkosci, docierajacej do Dallas, Tulsy i innych
wigkszych miast".

Dodajmy, ze plany budowy sieci tramwajowej
to swoisty powrdt do przesztosci. Pierwsze tram-
waje w Oklahoma City uruchomiono juz bowiem
w 1903 roku. W roku 1909 zostata otwarta pierwsza
podmiejska linia do Britton, ktérg nastepnie prze-
dluzono do Guthrie - tym sposobem uzyskata ona
dlugos¢ 50 kilometréw. Dwa lata pozniej powstata li-
nia do El Reno. Rozbudowe sieci tramwajowej uko-
ronowano w 1913 roku oddaniem do uzytku 21-ki-
lometrowej linii przez Moore do Norman. Wéwczas
dlugos¢ sieci tramwajowej miata przeszto 220 kilo-
metréw. Jednak jakis$ czas pozniej liczba przewozo-
nych pasazeréw zaczeta spadaé — wpierw nastapi-
fo to podczas wielkiego kryzysu (lata 1929-1933),
a nastepnie po zakonczeniu drugiej wojny $wiato-
wej. W roku 1946 zlikwidowano linie do Guthrie
i EI Reno, a w kolejnym roku swdj zywot zakonczyty
tramwaje miejskie oraz linia do Norman'.

Renesans kolei

Stolica stanu Oklahoma nie ma obecnie ani kolei
miejskiej, ani podmiejskiej. Z tego powodu wiadze
miasta, bazujac na wynikach badan Fixed Guide-
way i podobnych studiéw, akcentujg potrzebe wia-
czenia miejskiego transportu kolejowego do pla-
néw przysztego transportu regionalnego. Sprawa jest
tym bardziej aktualna, ze juz we wczesnych latach
90. opracowywano plany odbudowy systemu kolei

pasazerskiej w miescie jako cze$ci programu mo-
dernizacji obszaru miejskiego MAPS, jednak pro-
jekt utknal w martwym punkcie z powodu nieuzy-
skania finansowania ze srodkéw federalnych.

Tym niemniej Oklahoma City zaczelo juz doswiad-
czaé swoistego odrodzenia transportu kolejowego:
we wezesnych latach 90. ubieglego wieku - towaro-
wego, a pod koniec dekady - réwniez pasazerskie-
go. Codziennie ze stacji Santa Fe wyrusza w droge,
obstugiwany przez firme Amtrak, pociag pasazerski
Heartland Flyer. W ciagu 4 godzin i 14 minut prze-
bywa on liczaca 332 kilometry trase do teksanskiego
Forth Worth, ktéry wraz z Dallas tworzy wspdlny re-
gion metropolitarny - tam z kolei istnieje mozliwo$¢
przesiadki do pociagdéw ogdlnokrajowych. Linia 1a-
czaca stany Oklahoma i Teksas zostala przywrécona
14 czerwca 1999 roku po 20-letniej przerwie. W cia-
gu pierwszego roku jej dziatalnosci sprzedano ogoé-
fem 71 400 biletow, co wyraznie przewyzszylo pier-
wotne przewidywania przewoznika, ktére wynosi-
ty 20 tysiecy."”” We wrzeéniu 2007 roku przewiezio-
no péimilionowego pasazera od momentu urucho-
mienia polgczenia'®, a w listopadzie 2013 roku — mi-
lionowego!”. Obecnie trwajg starania, aby przedtu-
2y¢ trase Heartland Flyer do graniczacego od pot-
nocy Kansas. Bedzie to mozliwe dzigki gwaran-
cjom stanowym'®.

We wrzeéniu 2013 roku rzad federalny zakomu-
nikowal, ze stolica stanu otrzyma blisko 14-milio-
nowa dotacje¢ z programu TIGER, realizowanego
pod auspicjami Departamentu Transportu Standw
Zjednoczonych™. Jest to pierwsza w historii dota-
cja dla Oklahoma City finansujaca przedsiewzie-
cie kolejowe, ktora przez wladze miejskie uznawana

komunikacja publiczna



jest za punkt zwrotny, bowiem poprzednie wnio-

ski byly stale odrzucane. Wsparcie ze strony pro-
gramu TIGER wraz z okofo 10-milionowym budze-
tem pochodzacym z MAPS 3 zostanie wykorzysta-
ne do rewitalizacji miejskiej stacji kolejowej w kie-
runku utworzenia wspomnianego wcze$niej punktu
przesiadkowego, ktory przejalby role obecnego we-
zta komunikacyjnego przy NW 5%/Hudson Avenue.
Wystepuje ponadto silne dazenie, aby potaczy¢ ko-
leja miejska centrum miasta ze wschodnimi przed-
miesciami Del City, Midwest City, ale i bazg lotni-
cza Tinker. Obecnie za$ przebudowie ulega krotka
zabytkowa linia kolejowa, ktéra potaczy dzielnice
rozrywki Bricktown z potozong par¢ przecznic da-
lej stacja kolejows, a nastepnie z Adventure District
w poétnocno-wschodniej czgéci miasta, na terenie
ktorej znajduja sie takie atrakcje miejskie, jak ogrod
zoologiczny, kino czy muzea.

Przedmiescia metropolii

Précz stolicy stanu, najbardziej wyrézniajacymi sie
miastami obszaru metropolitarnego sa Edmond
i Norman. Zacznijmy od 85-tysigcznego Edmond,
miejscowosci w rzeczy samej bardzo atrakcyjnej,
ktéra w roku 2011 znalazta si¢ na pierwszym miej-
scu na stworzonej przez CNBC liscie ,,10 doskona-
tych przedmie$é” .

Miejscowos$¢ ta powstala na trasie przebiegu li-
nii kolejowej Santa Fe (formalna nazwa: Atchison,
Topeka and Santa Fe Railway, w skrocie: ATSF),
wzniesionej w drugiej potowie XIX wieku. Najpierw
w 1887 roku utworzono tu stacj¢ do zaopatrywa-
nia parowozéw w wegiel i wode; byl to okres rozbu-
dowywania linii kolejowej w kierunku tak zwanego

nr3

Terytorium Indianskiego, rozlegtego obszaru leza-
cego na zachdd od rzeki Missisipi, przeznaczone-
go pod wylaczne osadnictwo plemion indianskich,
ktdérych wysiedlano przymusowo z poludniowych
iwschodnich czesci Standéw Zjednoczonych®'. Miej-
sce pod stacje zostato wybrane dlatego, ze byl to naj-
wyzszy punkt na trasie przebiegajacej przez hrab-
stwo Oklahoma. Tym sposobem pociggowi wyru-
szajagcemu w ktérymkolwiek kierunku bylo fatwiej
przyspieszy¢, gdyz — mowiac kolokwialnie — mial
»Z gorki”. Stacje ochrzczono po6zniej nazwiskiem
Edmonda Burdicka, agenta frachtowego linii kole-
jowej Santa Fe. Gdy w 1889 roku utworzono w tym
miejscu miasto, co bylo nastepstwem wydarzenia
zwanego Oklahoma Land Run (wyscig po ziemig),
pierwsi osadnicy nowo powstatej miejscowosci po-
stanowili nazwa¢ ja imieniem wspomnianego agen-
ta?. Cho¢ po infrastrukturze dawnej drogi kolejo-
wej nie ma juz w zasadzie $ladu, to jednak pociagi
towarowe, od roku 1996 pod nazwa BNSE, kursuja
Wciaz po tej samej trasie.

Jak zasygnalizowaliémy wcze$niej, organizatorem
miejskiego transportu zbiorowego jest tutaj Citylink
Edmond. Ustugi przewozowe $wiadczy za§ McDo-
nald Transit. Sie¢ autobusowa liczy pie¢ linii: cztery
kursujg po samym Edmond, a jedna (numer 100X
o nazwie Expresslink) dowozi pasazeréow do $rod-
miescia Oklahoma City. Miejsce przesiadkowe dla
Citylink miesci si¢ w centrum Edmond przy Festi-
val Market Place. Oferowane sg ponadto ustugi para-
tranzytowe w granicach administracyjnych miasta.
Réwniez 115-tysieczne Norman powstato w okre-
sie tak zwanego wyscigu po ziemi¢ (1889), a jego
nazwa pochodzi od nazwiska Abnera E. Normana,

Uslugi przewozowe
$wiadczy McDonald
Transit. Sie¢ auto-
busowa liczy pie¢
linii: cztery kursuja
po samym Edmond,
ajedna (numer 100X
o nazwie Expresslink)
dowozi pasazerow
do srodmiescia
Oklahoma City
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Przed paroma mie-
sigcami ogloszono,
ze w marcu br. ME-
TRO Transit prze-
ksztalci sie w EM-
BARK. Przyczyna

tej zmiany byla staba
rozpoznawalnos¢
dotychczasowej
nazwy - z badan
wynika, Ze az 45 pro-
cent mieszkancow
jej nie kojarzyto

pierwszego tutejszego geodety®. Publiczny transport
zbiorowy nosi nazwe Cleveland Area Rapid Transit
(CART), a jej poczatkowy wyraz oznacza hrabstwo
Cleveland, ktdrego siedzibg jest wlasnie Norman.
Sie¢ autobusowa liczy ogétem 13 linii: sze$¢ z nich
obstuguje gléwna czes¢ miasta, pie¢ zapewnia pola-

czenia z kampusem mieszczgacego sie w jego ramach
stanowego Uniwersytetu Oklahomy, kolejna (o na-
zwie Sooner Express) dowozi pasazeréw do centrum
Oklahoma City, a jeszcze jedna — do miejscowosci
Moore, polozonej migdzy Oklahoma City a Nor-
man?*. Blisko 58-miesieczne Moore takze jest ,,dziec-
kiem” tak zwanego wyscigu po ziemie z 1889 roku,
a jego nazwa ma rodowdd réwnie mocno zwigzany
z transportem, jak byto to w przypadku Edmond.
Mianowicie przyjeto ja na cze$¢ Ala Moore’a, pra-
cownika - a jakze! - linii kolejowej Santa Fe*. 1

Zob. Annual Estimates of the Resident Population for Incorpo-
rated Places Over 50,000, Ranked by July 1, 2012 Population:
April 1, 2010 to July 1, 2012 - United States — Places Over 50,000
Population. 2012 Population Estimates, http://factfinder2.census.
gov/faces/tableservices/jsf/pages/productview.xhtml?src=bkmk
(6 marca 2014).

Zob. Annual Estimates of the Resident Population: April 1, 2010
to July 1, 2013 - United States - Metropolitan and Micropolitan
Statistical Area; and for Puerto Rico. 2013 Population Estimates,
http://factfinder2.census.gov/faces/tableservices/jsf/pages/pro-
ductview.xhtml?src=bkmk (6 marca 2014).

Zob. Oklahoma City (city), Oklahoma, http://quickfacts.census.
gov/qfd/states/40/4055000.html (6 marca 2014).

Zob. History - COTPA and MassTrans, http://www.gometro.org/
history-3 (12 marca 2014).

Zob. tamze.

Zob. History - METRO Transit, http://www.gometro.org/his-
tory-4 (12 marca 2014).

Zob. S. Lackmeyer, Oklahoma City’s Union Bus Station to close;
new station to open this week, http://newsok.com/oklahoma-
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marca 2014).

Zob. Metro link, http://gometro.publishpath.com/metro-link
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marca 2014).
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a-new-name-and-new-image/article/3880161 (7 wrzeénia 2013).

Zob. Fixed Guideway Plan (FGP), http://www.gometro.org/fgp

(15 marca 2014).

Zob. Central Oklahoma Transportation & Parking Authority,

Fixed Guideway Study, Oklahoma City [2006], str. 1-14i 1-15.

Zob. A closer look: Breakdown of Maps 3 projects, http://new-

sok.com/a-closer-look-breakdown-of-maps-3-projects/arti-

cle/3423369 (8 grudnia 2009).

Zob. D. Dawg, Okc Trolleys. Part 1, http://dougdawg.blogspot.

com/2007/09/oke-trolleys-part-1.html (19 wrzesnia 2007); D.

Dawg, Trolleys. Part II, http://dougdawg.blogspot.com/2010/05/

trolleys-part-ii.html (10 czerwca 2010).

Zob. A. Cooper, Amtrak, ODOT celebrate 1-year anniversary of

Heartland Flyer, ,,Altus Times”, 14 czerwca 2000, t. 101, nr 79,

str. 15.

Zob. Amtrack train ridership up in Oklahoma, http://www.new-

son6.com/story/7732783/amtrack-train-ridership-up-in-okla-

homa (10 listopada 2007).
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on Heartland Flyer, http://newsok.com/amtrak-recognizes-

osu-student-as-millionth-passenger-on-heartland-flyer/ar-

ticle/3905206 (15 listopada 2013).
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http://passengerrailks.org (9 marca 2014).

19 Zob. About TIGER grants, http://www.dot.gov/tiger/about (12
marca 2014).

20 Zob. 10 perfect suburbs, http://www.cnbc.com/id/44347217/10_
Perfect_Suburbs (13 marca 2014).
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2005-2006, str. 515-516.
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hali bedzinskiej zajezd-

Nni autobusowej jest bar-

dzo cicho. Pojazdy Isnig
swiezg farbg i sprawiajg wrazenie,
jakby zjechaty z tasmy produkcyj-
nej. Wszedzie jest bardzo czysto
i nie ma tu krzgtajgcych sie mecha-
nikow. Bo nie jest to zwykta zajezd-
nia, ale otwarta wtasnie lzba Tra-
dycji Komunikaciji Miejskiej Przed-
siebiorstwa Komunikacji Miejskiej
w Sosnowcu.

Powrdt

EMIL MARKOWIAK

Poczatki komunikacji autobusowej w Zaglebiu sie-
gaja 1937 roku, kiedy to juz od 9 lat kursowaly po tu-
tejszych miastach tramwaje. W 1948 roku powsta-
ta spotka Slasko-Dabrowskie Linie Komunikacyjne,
ktora w 1951 roku przeksztalcila si¢ w Wojewddz-
kie Przedsiebiorstwo Komunikacyjne (WPK). Ta fir-
ma dzialala na rzecz pasazerédw przez kolejne 40 lat
i to wlasnie ona wykreowata to, co mozemy dzis zo-
baczy¢ w bedzinskiej izbie tradycji. Przed otwar-
ciem zajezdni na ulicy Kazimierza Promyka zagle-
biowskie autobusy stacjonowaly na terenie zajezd-
ni tramwajowej, ktéra do rozbudowy alei Hugona
Koltataja w latach siedemdziesiatych istniata przy jej
skrzyzowaniu z ulicg Paryska. Uroczystego otwar-
cia zajezdni autobusowej dokonat 17 lipca 1963
roku wojewoda katowicki Jerzy Zietek. Kolejny-
mi zajezdniami na Zaglebiu byty obiekty w Dabro-
wie Gérniczej Golonogu i Sosnowcu Zagorzu, kto-
re jako wieksze i nowoczesniejsze przejely z czasem
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do

przesztosci

obstuge komunikacyjng regionu i w 2007 roku od-
dzial w Bedzinie jako zajezdnia autobusowa zostal
zamkniety. Przez kolejne lata prowadzono w nim re-
monty autobuséw, a pézniej zdecydowano o urzg-
dzeniu tu izby tradycji. Zdaniem Marka Pikuly, pre-
zesa PKM Sosnowiec, bedzinski oddziat spétki az sie
prosil o wykorzystanie i stad pomyst na zaadaptowa-
nie jego pomieszczen.

Dla pasjonatow techniki

Pierwsza z sal budynku warsztatowego prezentu-
je roznego rodzaju wyposazenie przestrzeni pasa-
zerskiej w pojazdach. Znajduje si¢ tu kilka modeli
urzadzen do kasowania biletéw, poczawszy od kon-
duktorskich szczypiec, przez kasowniki obstugiwane
recznie i automatycznie. Rozmiary niektérych urza-
dzen moga zaskakiwa¢, nie kazdy pamigta tez ka-
sowniki, w ktérych do skasowania biletu konieczne
byto pociagnigcie specjalnej ,wajchy”.

Fot. Arkadiusz Ltawrywianiec



W gléwnej hali Izby
Tradycji Komunika-
cji Miejskiej znajduja
sie cztery zabytkowe
autobusy. Najcen-
niejszym ekspona-
tem jest Jelcz 043
RTO, bardziej znany
pod okresleniem
»0gorek”. Autobusy
te produkowano

w latach 1959-1986
w Jelczu-Laskowi-
cach kolo Wroctawia

Odwiedzajacy izbe moze réwniez poréwnaé rodza-
je siedzen i uzytej na nich tapicerki. Stare siedzenia
byly moze i bardziej siermigzne, ale z pewnoécia ta-

twiej je bylo czysci¢. Do szycia tapicerki wykorzy-
stywano w zakladzie oczywiscie maszyny do szy-
cia, wiec sprowadzono tu kilka ich przemystowych
egzemplarzy, gtéwnie produkeji czechostowackiej.
Przed laty pracownikéw Wojewddzkiego Przedsie-
biorstwa Komunikacyjnego obowigzywaty mundu-
ry, w ktére ubrano tu kilka manekinéw. Sgsiednia
sala moze by¢ fascynujacym miejscem dla pasjona-
tow techniki, ktorzy interesuja si¢ mechanika samo-
chodowa. W czasach, gdy dziatalo WPK, czesci za-
mienne nie byly tak dostepne jak teraz, ale pomy-
stowos¢ tutejszych mechanikéw pozwalata pokonaé
wszelkie niedostatki. Zaprezentowano tu kilka urza-
dzen, ktére wiasnymi rekami skonstruowali pracow-
nicy PKM-u, a stuzyty drobnym naprawom, okre-
sowej konserwacji czy sprawdzaniu sprawnosci roz-
nych mechanizméw w autobusach. Dawniej tabor
autobusowy byl duzo bardziej jednolity, a do tego
prostszy w konstrukeji. Stad wszelkie naprawy fa-
twiej byto prowadzi¢ wlasnymi sitami. Prezentacja
historii komunikacji miejskiej w regionie odbywa sie
za pomocg kiosku multimedialnego. Aktor ubrany
w mundur kierowcy opowiada histori¢ przedsiebior-
stwa. Dostepne sg rowniez historyczne zdjecia auto-
buséw kursujacych na Zaglebiu. Na specjalnej tabli-
cy zawieszono rézne elementy informacji pasazer-
skiej. Na najstarszych tablicach nazwy wytfaczano,
pdzniej stosowano naklejanie zadrukowanych folii.
W wielu autobusach istnialy tak zwane filmy, czyli

kasety z nawinietym tworzywem, na ktérym nadru-
kowano numery i trasy linii.

Pojazdy nowej generacji

W gtéwnej hali znajduja sie cztery zabytkowe au-
tobusy. Najcenniejszym eksponatem jest Jelcz 043
RTO, bardziej znany pod okresleniem ,,0gérek”. Au-
tobusy te produkowano w latach 1959-1986 w Jel-
czu-Laskowicach kolo Wroctawia. Koncepcja roz-
poczecia produkeji takiego autobusu w Polsce na-
rodzita si¢ w latach pie¢dziesigtych, gdy przewozy
miedzymiastowe w Polsce intensywnie si¢ rozwija-
ty. W 1958 roku Polska podpisata z Czechostowa-
cja umowe na przekazanie licencji na produkeje au-
tobusu Skoda 706 RTO. W latach sze$édziesigtych
i siedemdziesiatych autobus Jelcz RTO stal si¢ naj-
popularniejszym $rodkiem drogowego transpor-
tu publicznego w Polsce. Egzemplarz sprowadzony
do izby stuzyt jako przew6z pracownikéw w fabryce
w Jelczu-Laskowicach.

Kolejny eksponat to Ikarus 260.04, czyli prosciej
mowigc — krotki ikarus. Gwattowny rozwdj Gérno-
$laskiego Okregu Przemystowego w latach siedem-
dziesiatych i stale rosnaca popularno$¢ komunika-
cji miejskiej wymusita znalezienie autobusu, ktéry
sprostalby trudnym warunkom eksploatacji. Do-
bra ocena dotychczas wykorzystywanych Ikaruséw
556, a takze powazne trudnosci z obstugg delikat-
nych Jelczy PR110, doprowadzily do wyboru Ika-
rusa 260 jako standardowego pojazdu nowej gene-
racji. W Polsce pierwsza partie tych pojazdéw za-
kupito katowickie WPK w 1974 roku. Nowy ikarus
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wywolywal poruszenie na drogach, poniewaz jego
nowoczesna konstrukcja diametralnie odbiegata
od dotychczas eksploatowanych pojazdéw. Nowa-
torskie rozwigzania techniczne, przestronne i bardzo
pojemne wnetrze, a przede wszystkim bezpieczna,
prosta i niezwykle wytrzymala konstrukcja zdecy-
dowaly o rozpoczeciu masowych dostaw tego mode-
lu do Polski. WPK Katowice nabyto ich 1700 sztuk,
czyli potowe tego, co kupiono w catej Polsce. Ikarus
260 stal si¢ jednym z najpopularniejszych autobu-
sOw na $wiecie, o czym $wiadczy liczba 74 tysiecy
sprzedanych egzemplarzy. Ostatni taki autobus zje-
chat z tasmy produkcyjnej w budapesztenskiej dziel-
nicy Matyasfold w 2002 roku.

Polaczenie jelczaiikarusa

Zakupy Ikaruséw 260 zostaly przerwane w 1985
roku, poniewaz na ulice polskich miast wyjechat
nowy autobus - Jelcz M11. Na skutek kryzysu lat
osiemdziesigtych polscy konstruktorzy stworzy-
li nowy model pojazdu bedacy polaczeniem Jelcza
PR110 i Ikarusa 260. Podwozie firmy Csepel i silnik
Réba MAN byly produkcji wegierskiej, natomiast
nadwozie bylo kopia produkowanych na francuskiej
licencji Jelczy PR110. Nowe Jelcze byly solidne i ta-
nie, a czg$ci zamienne mozna bylto bez probleméw
sprowadzac z Wegier. Ciekawostka jest, ze w roz-
liczeniu za podwozia z Budapesztu eksportowano
na Wegry Fiaty 125p i 126p. W latach 1984-1990
wyprodukowano 2600 sztuk takich jelczy. Czwar-
ty autobus to Ikarus 280, przebudowany na po-
jazd pogotowia technicznego. Okazalo sie, ze ten
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model autobusu §wietnie nadaje si¢ do przerobienia
na zaplecze techniczne, czego dokonywano w wie-
lu przedsiebiorstwach komunikacyjnych. W wielu
miastach, nawet tych, gdzie ikarusy nie pelnig juz
zwyklej stuzby, stuza do dzi$ jako wozy techniczne.

Nowa epoka

W izbie tradycji zgromadzono réwniez wiele doku-
mentéw technicznych, w tym oryginalne instrukcje
w jezyku wegierskim, pozyskane od pasjonata ika-
ruséw Adriana Stupskiego z Jaworzna. Wiele ekspo-
natéw udalo si¢ wypozyczy¢ na potrzeby izby dzie-
ki uprzejmosci Klubu Mito$nikéw Transportu Miej-
skiego w Chorzowie. Na dolaczenie do ekspozycji
czekaja kolejne pojazdy. Remont przechodzi Ika-
rus 280, czyli najstynniejszy przegubowiec polskich
miast, oraz ostatnie wyprodukowane w Jelczu-La-
skowicach nadwozie autobusowe, ktérego nie zdazo-
no wykorzysta¢ ze wzgledu na upadek przedsigbior-
stwa. Jelczowi udalo si¢ jednak odrodzi¢, ma teraz
wyprodukowac¢ niemal tysiac cigzaréwek dla wojska.
Okazja do otwarcia izby bylo pozegnanie ostatniego
sosnowieckiego ikarusa. Kultowe autobusy stuzyty
w Zaglebiu od 1981 roku, czyli przez 32 lata. Nowsg
epoke w zaglebiowskiej komunikacji udato si¢ wpro-
wadzi¢ dzigki duzym zakupom kilkuletnich uzywa-
nych pojazdéw MAN-a i Mercedesa ze Skandyna-
wii. Jezdzace ikarusy wciaz mozna jeszcze spotkaé
w Warszawie, Lodzi, Katowicach, Czestochowie,
Kielcach, Gliwicach, Bielsku-Biatej, Opolu, ale naj-
bardziej zadbane egzemplarze stoja wlasnie w be-
dzinskiej izbie tradycji. d

IZBA TRADYC

Pierwsza z sal
budynku warszta-
towego prezentuje
réznego rodzaju
wyposazenie prze-
strzeni pasazerskiej
w pojazdach. Znaj-
duje sie tam kilka
modeli urzadzen
do kasowania
biletow, poczawszy
od konduktorskich
szczypiec, przez ka-
sowniki obstugiwane
recznie i automa-
tycznie
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est niezalezna. Nie lubi stan-

darddéw, mody i powtarzal-

nosci. W zyciu zawsze stosu-
je nietypowe rozwigzania. W kalen-
darzu na 2014 rok wydanym przez
KZK GOP w udziale przypadt jej li-
stopad. Wystepuje w nim w towa-
rzystwie swoich ulubionych zwie-
rzat — kotow. Sylwia Zywczok — za-
wodowa kontrolerka KZK GOP
— opowiada o tym, co jest dla nigj
najwazniejsze w zyciu i pracy za-
wodowej, w rozmowie z Katarzyng
Migdot-Rogoz.

Chodze

Swolmi
$ciezkami

Katarzyna Migdol-Rogoz: Kampania ,,Zawod:
kontroler” ruszyla we wrze$niu ubieglego roku
i trwa caly czas. Czy z perspektywy czasu zauwa-
zyla Pani jakie$ zmiany? Ludzie rozpoznaja Pania
na ulicy, jakie s ich reakcje?

Sylwia Zywczok: Niektdrzy pasazerowie rzeczy-
wiscie mnie rozpoznaja. Tak naprawde rozpozna-
ja wszystkich, ktérzy pojawili si¢ w kalendarzu na
2014 rok. Dopytuja sie czgsto o nasze pasje, ktore
pokazane s w tym kalendarzu. To cieszy, ze wiele
0s0b pozytywnie reaguje na nasz widok. Zmieni-
to sie podejscie do os6b kontrolujacych albo przy-
najmniej zmienia si¢ podejscie wspotpasazeréw do
»gapowiczow”. Juz nie sg ich ,,adwokatami’, tylko
raczej staja w naszej obronie.

W kalendarzu przypadl Pani listopad. Wystepu-
je Pani w towarzystwie zwierzat. Jak wspomina
Pani sesje i to cale ,,zamieszanie” w mediach wo-
kol Pani osoby?

W kalendarzu wystapitam z moimi ulubionymi
zwierzatkami, jakimi sg kotki. Sg niezalezne, tak jak
ja. W tym na pewno jesteSmy podobni (Smiech). Co
do sesji, to najtrudniejsze bylo zebranie zwierzat,
ktérym pomagam, w jednym miejscu, zeby zmie-
$cily sie¢ w obiektywie. One sa po réznych przezy-
ciach, wiec nie dziwne, Ze raczej stronig od ludzi.
Te, ktore byty chetne do wspolpracy, podchodzity,
ale niestety nie wszystkie. Z perspektywy czasu wi-
dzg, ze takie pozowanie wcale nie jest fatwe.

A udzial w mediach?

Na pewno nie bylo to dla mnie proste. Nie czu-
je sie¢ komfortowo przed kamera czy obiektywem.
Za to sama lubie sta¢ z jego drugiej strony. Lubig
- czgsto z ukrycia - fotografowad dzieci i zwierze-
ta, ktore nie udaja, sg autentyczne w swoim zacho-
waniu. Starsi czgsto zmieniajg swoje zachowania,
kiedy robi im si¢ zdjecie. Ale tak jak kazdy kon-
troler, musze umie¢ odnalez¢ sie w kazdej sytuacji
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i to pomoglo mi w kontakcie z mediami i troche
z szumem wokdl mojej osoby. Lubie w zaciszu zro-
bi¢ swoje, a tutaj wystepowatam w gtéwnej roli
($miech).

Dlaczego wzig¢la Pani udzial w tym przedsie-
wzigciu?

Jestem zwigzana z KZK GOP od lutego 2013 roku.
Nie boje si¢ tego, ze ludzie mnie rozpoznaja, nie
wstydze sie swojego zawodu. W mojej pracy najbar-
dziej lubie niepowtarzalno$¢ kazdego dnia i kon-
takt z ludZmi o przeréznych zawodach. Przez udzial
w kampanii pokazuje wszystkim, ze kontrolerzy,
ktdérzy nie zawsze s3 pozytywnie odbierani przez
spoleczenstwo, to ludzie wrazliwi. Mam normalna
rodzine, zainteresowania, przyjaciél. Szanuje swo-
ja prace i ludzi, z ktérymi sie spotykam.

Czy takie akcje sg potrzebne?

Jak najbardziej, nikt nie lubi by¢ kontrolowany ani
przytapany na goracym uczynku. Wazne jest uswia-
domi¢ ludziom, ze kontrola nie wiaze si¢ z agre-
sja. Takie myslenie maja przewaznie starsze oso-
by. Chcemy pokazaé, ze kontrola moze by¢ pro-
fesjonalna, przeprowadzona w sposéb kulturalny
i z zyczliwym podej$ciem do pasazera. JesteSmy
rzecznikami osdb, ktére placy za przejazd, dbamy
tez o ich interesy. Gdyby bylo mniej ,,gapowiczow”,
ceny biletéw nie zwigkszatyby si¢ tak czgsto.

A dlaczego wybrala Pani zawod kontrolera bile-
tow?

Chcialam wykorzysta¢ wczesniejsze doswiadczenie
w kontakcie z drugim cztowiekiem. Czesto wyste-
powalam w roli negocjatora, co bardzo mi si¢ teraz
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przydaje. Odpowiada mi bardzo praca w ruchu,

w terenie. Bardzo lubie to zajecie.

Czy to niebezpieczne zajecie dla kobiety?

Dla kazdego jest to niebezpieczne zajecie. W mo-
jej pracy trafiaja si¢ naprawde rézne osoby, ktore sa
na przyklad pod wplywem srodkéw odurzajacych.
One nie panuja nad swoimi emocjami, dlatego kon-
takt z nimi nie jest fatwy. Gdyby nie wsparcie grupy,
to zajgcie na pewno byloby trudniejsze.

Ma Pani szerokie zainteresowania.

Rzeczywiscie, mo6j wolny czas jest wypelniony po
brzegi réznego rodzaju zajeciami. Jednak najwie-
cej poswigcam go na pomoc bezdomnym czy dzi-
kim zwierzetom, ktére ulegty wypadkom komuni-
kacyjnym lub s ofiarami bestialskich czynéw czlo-
wieka. Daje mi to ogromna satysfakcje. Duzg czg§é
czasu zajmuje mi réwniez odnawianie mebli i po-
mieszczen mieszkalnych. Farby, tapety, tynki, drew-
no, przerabianie, odnawianie - i to wszystko w ryt-
mie muzyki klasycznej. To zajecie, w ktérym kre-
atywno$¢ i pomystowo$¢ nie zna granic.

Dlaczego zdecydowala si¢ Pani pomagac zwierze-
tom?

Bardzo lubi¢ kontakt z nimi, jest to grupa, ktd-
ra sama o pomoc nie potrafi poprosi¢. Od dziecka
zwierzeta byly obecne w moim domu. Od zawsze
byly towarzyszami mojego zycia. Bez wzgledu na
to, jak wygladasz, jaki masz humor, zawsze ci¢ ak-
ceptuja, sa blisko. Sg wdzieczne, Ze si¢ nimi opieku-
jesz. Nie oceniaja jak ludzie, czesto pochopnie. To
jest wlasnie ogromna réznica pomigdzy zwierzeta-
mi a ludzmi.

W swojej pracy
Sylwia najbardziej
lubi niepowtarzal-
nos¢ kazdego dnia

i kontakt z ludZmi

o przer6znych
zawodach. Przez
udzial w kampanii
pokazuje wszystkim,
ze kontrolerzy, kt6-
rzy nie zawsze s po-
zytywnie odbierani
przez spoleczenstwo,
to ludzie wrazliwi
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Wolny czas Sylwia
poswieca na pomoc
bezdomnym czy
dzikim zwierzetom,
ktore ulegly wypad-
kom komunikacyj-
nym lub s3 ofiarami
bestialskich czynow
czlowieka. Daje jej
to ogromna satys-
fakcje

- B

A skad pomyst na pomoc bezdomnym zwierze-
tom?

Od dziesieciu lat mam kontakt z osobami, ktére po-
$wigcaja sie takim zwierzgtom. Z powodu czlowie-
ka one czgsto cierpig, ludzie w bestialski sposéb po-
trafig sie z nimi obchodzi¢. Z byle powodu opusz-
czamy je, bo staja si¢ nam niewygodne, niepotrzeb-
ne. Myslimy, ze one nie czujg i nie przyjmujemy sie
ich losem i cierpieniem. Sq samotne, skazane bar-
dzo czesto na $mier¢ przez czlowieka, w przesztosci
ich opiekuna. Chce im pomagac i prébowa¢ spra-
wi¢, zeby ponownie zaufaly czlowiekowi. Ale tez po-
moc ludziom, ktérzy z powodéw losowych musza
rozstac si¢ ze swoim zwierzeciem, a bardzo by tego
nie chcieli. Pomoc ta polega na znalezieniu odpo-
wiedzialnego opiekuna, nowego, réwnie kochajace-
go domu.

To zaufanie rzeczywiscie mozna odbudowac?
Bardzo czesto tak. Jest to nieraz dtugi proces, wyma-
gajacy ogromnych poktadéw cierpliwoéci, ale opta-
calny dla obu stron. Sg na to rézne sposoby, zalez-
nie od tego, co zwierze przeszlo, jak ucierpialo, jaka
ma traume. Zwierze, nad ktérym znecat sie¢ czlo-
wiek, ucieka od niego, boi si¢ kazdego ruchu. Maly-
mi krokami prébuje sie zdoby¢ zaufanie. Daje sma-
kolyk i glaszcze. Czesto psychologiczne problemy
zwierzecia musimy wyciszy¢ tez farmakologicznie.

Mozna powiedzie¢, ze jest Pani psycholo-
giem zwierzat?

Rzeczywiscie mozna tak powiedzie¢. Interesuja
mnie zmiany psychologiczne u zwierzat spowodo-
wane trauma. Proébuje odbudowac to, co zniszczyt
inny cztowiek. Zwierzeta domowe z reguly sa ufne,
to my niszczymy to swoim postepowaniem. Zdarza
si¢, ze pomagam tez dzikim zwierzetom, bo znajde
je gdzie$ po drodze. Pomaganie daje mi ogromna

satysfakcje. Moge ofiarowa¢ swoj czas i cierpliwosé

stabszym. Nie oczekuje¢ zadnych podzigkowan, bo
robie to z potrzeby serca, a nie dla uzyskania jakich$
korzysci. Bezinteresownie.

Ale Pani glowe oprécz pomagania zwierze¢tom zaj-
muja réwniez inne rzeczy.

Sama remontuj¢ mieszkanie, i to nie tylko swoje.
Lubie je wykancza¢ nowatorskimi pomystami. Ro-
big co$ z niczego i na przyktad ozdabiam tym czy-
je$ mieszkanie. Uwielbiam surowe drewno, prace
w drewnie i wykanczanie nim wnetrza.

Jest Pani typem osoby, ktdrej trudno usiedzie¢
na miejscu.

Dokladanie tak. Przypominam troche ptaka, ktory
swobodnie moze si¢ wszedzie przemieszczaé. Nie lu-
big¢ ograniczen. Znajomi poréwnuja mnie czesto do
kot6éw, bo chodze swoimi drogami, jestem niezalez-
na, jak co$ stanie mi na drodze, to staram si¢ po-
konywa¢ przeszkody. Znajduje inng, alternatywna
droge. Nie lubi¢ standardéw, mody i powtarzalno-
$ci. Stosuje nietypowe rozwigzania. Jest jeszcze cos,
co mnie ,kreci”. To klasyczna polska muzyka. Ona
uzupelnia moje mysli. Pozwala wylaczy¢ sie na chwi-
le i poplyna¢ zupelnie w inng strone, uspokoi¢ sie
i uciec od gwaru.

Ma Pani czas dla rodziny i dla siebie?

Dla siebie to mam bardzo malo czasu, ale jesli si¢
taki pojawi, dobrze go wykorzystuje (§miech). Ro-
dzine nauczytam samodzielnego funkcjonowania,
$wietnie radza sobie beze mnie. Jednak nie mogta-
bym bez nich zy¢, sa dla mnie najwazniejsi. Wspie-
ramy i kochamy sie bardzo. Mamy dla siebie ogrom-
ny szacunek i akceptujemy nasze zainteresowania.
Dzieki temu, ze sg rozne, ubogacaja nas wzajemnie.
U nas w domu nigdy nie jest nudno. a
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a przetomie majai czerwca

KZK GOP przywitat pasa-

zerow nowg strong interne-
towa. Strona zmienita kolorystyke.
Jest teraz jasniejsza i bardziej przej-
rzysta, co powinno korzystnie wpty-
nac¢ natatwosc znalezienia potrzeb-
nych informaciji.

-1 T*.'.. el
EMIL MARKOWIAK

Gléwny panel strony ma teraz forme kafli, z naste-
pujacym wyborem funkcji: ,Rozktad jazdy”, ,Kar-
ta SKUP”, ,,SDIP”, »Bilety i ulgi’, ,,Punkty Obstugi’,
»Kontakt”. Pierwszy prowadzi do jeszcze niezmie-
nionego serwisu rozkladowego KZK GOP, a dru-
gi do réwniez odnowionej strony projektu SKUP.
Z kolei odnosnik ,,SDIP” pozwala uzytkownikowi
dosta¢ sie bezposrednio do Portalu Pasazera Syste-
mu Dynamicznej Informacji Pasazerskiej. ,,Bilety
i ulgi” to streszczona informacja o cenach biletéw,
przystugujacych ulgach i zasadach taryfowych. KZK
GOP dysponuje piecioma Punktami Obstugi Pasa-
zera, o ktorych dowiadujemy sie pod kolejnym przy-
ciskiem. Ostatnie w kolejnosci sa dane kontaktowe
do KZK GOP.

Dominujacym elementem nowej strony sa zdjecia
przedstawiajace biezace wydarzenia z zakresu ko-
munikacji miejskiej, organizowanej przez KZK GOP.
Nowoscig jest bezposredni dostep do rozktaddw jaz-
dy, ktdéry znajduje si¢ na prawo od gtéwnego zdje-
cia. Nalezy wybra¢, czy interesuje nas linia tramwa-
jowa, czy autobusowa, a nastgpnie wpisa¢ numer linii
i klikna¢ przycisk ,Wyszukaj lini¢”. Ponizej dostepne
sa dwie wyszukiwarki polaczen: jedna opracowana
przez KZK GOP, a druga to znane w Polsce ,,Jak do-
jadg”. Pasazerowie moga wiec wybra¢ bardziej przy-
jazna dla siebie opcje.

Na nowej stronie znajduje si¢ réwniez wycinek
z mapy Systemu Dynamicznej Informacji Pasazer-
skiej, gdzie klikajac w napis ,MAPA - SDIP” przej-
dziemy do tej wlasnie mapy. Mozna tam klikng¢
na wybrany przystanek, badz wybra¢ jedna z pozy-
cji w Menu. Po wyborze linii mozna klikna¢ przy-
cisk ,,Pokaz pojazdy”, a wtedy zobaczymy poloze-
nie wszystkich pojazdéw kursujacych na danej linii.
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Przejrzyscie
O transporcle

Ikony pojazdéw moga miec¢ rézne kolory. Zielony
oznacza pojazdy jadace zgodnie z rozkladem, czer-
wony - pojazdy jadace przed czasem, z6lty to nie-
wielkie opdznienie, a niebieski — opéznienie znacz-
ne. Aby uzyska¢ taki widok, linia musi by¢ obje-
ta projektem, a takich linii jest na razie trzydziesci
trzy, zaledwie 12 procent wszystkich linii autobu-
sowych KZK GOP. Jednak przewidziane sa kolej-
ne etapy projektu SDIP, wiec nalezy sie spodziewa,
ze udziat ,,$ledzonych” linii bedzie wzrastat. Pod od-
nosnikiem do mapy SDIP umieszczono tytuly ,,Mapa
- sie¢ polaczen’” i ,,Plan linii”. Pierwszy z nich prowa-
dzi do dzialajacej juz kilka lat mapy polaczen opartej
na serwisie Google. Plan linii to tradycyjny schemat,
ktéry niedawno zostat zaktualizowany.

Na lewo od mapy SDIP pojawiajg si¢ najnowsze ko-
munikaty dotyczace zmian w funkcjonowaniu komu-
nikacji miejskiej. Po prawej stronie znajduje si¢ do-
datkowe okno na aktualnosci. W stopce strony znaj-
dziemy informacje dla 0séb niepelnosprawnych, ma-
terialy o inicjatywach podejmowanych przez KZK
GOP, kupowaniu biletow przez telefon i publikacjach
KZK GOP. Umieszczono tam réwniez FAQ, czyli od-
powiedzi na najczesciej zadawane pytania. Na dole
strony znajduje si¢ mozliwo$¢ przejscia na oficjalny
profil KZK GOP na Facebooku. Najciekawsza jest
zakladka ,Nasze publikacje”, gdzie mozna pobra¢
wszystkie numery czasopism ,,Komunikacja Publicz-
na” oraz ,,Szlaki KZK GOP”. Interesujace nas infor-
macje mozna znalez¢ za pomocg specjalnej wyszu-
kiwarki analizujacej opis i spis tresci kazdego nume-
ru. W najblizszym czasie KZK GOP planuje od$wie-
zy¢ strone z rozkladami jazdy. Celem zmian ma by¢
zwigkszenie czytelnosci rozkladéw jazdy oraz ulep-
szenie algorytmu wyszukiwarki polaczen. Qa

Dominujgcym
elementem

nowej strony KZK
GOP sg zdjecia
przedstawiajgce
biezace wydarzenia
z zakresu
komunikacji miejskiej
organizowanej przez
Zwigzek. Nowoscig
jest bezposredni
dostep do rozktadow
jazdy, ktéry znajduje
sie na prawo

od gtownego zdjecia.




horwacja i Czarnogora to

bardzo popularne kierunki

wakacyjnych podrozy pol-
skich turystow. Najchetniej samolo-
tem (drozej) lub samochodem (ta-
niej), dla wytrwatych i ambitnych
— pociggiem, nawet do Albanii czy
Greciji. Kolejg mozemy zwiedzi¢ tez
Serbie oraz Bosnie i Hercegowine.
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Chorwaci mocno
zachecajg polskie ro-
dziny do korzystania
z pociagu w podrézy
do stonecznego
Splitu, zamieszczajac
ponizsza kalkulacje:
droga z Zagrzebia
do Splitu liczy

314 kilometréw,

a przyjmujac $rednie
spalanie 9 litrow,
koszt wynosi okoto
200 kun

Coraz wigcej rodakéw wybiera si¢ nad Morze Ad-

riatyckie dwoma taczonymi §rodkami transportu —
autem i pociaggiem. Chyba najwigcej walorow tury-
stycznych dostarcza podréz samochodem do serb-
skiej Suboticy, przy granicy z Wegrami, a stamtad
tak zwang autokuszetka do odlegtego o ponad 600
kilometréw czarnogérskiego Baru. Czes¢ Polakéw
dojezdza do Nowego Sadu albo Belgradu (200 ki-
lometréw od Suboticy) i dopiero tam przesiada si¢
do pociagu. W Chorwacji mozliwa jest wyprawa
z Zagrzebia do Splitu, reklamowana jako tansza niz
wygodna i urokliwa autostrada, za ktéra jednak trze-
ba zaplacié.

Nocny pociag ,,Panonija” z Suboticy do Baru (i z po-
wrotem) — wedlug rozkladu podanego przez serb-
skiego przewoznika — jedzie okoto 12 godzin. Bardzo
dlugo, lecz miejscami maksymalna predko$¢, miedzy
innymi ze wzgledu na zly stan infrastruktury, ale tez
bezpieczenstwo na gorskich odcinkach, wynosi zale-
dwie 20 kilometréw na godzing. Mimo to dochodzi-
fo w ostatnim czasie do wypadniecia pociagu z szyn.
Niestety, trzeba liczy¢ si¢ z opdéZnieniami, takze juz
na starcie, chociaz zaladunek pojazdéw rozpoczyna
sie pottorej godziny przed wyjazdem. Na platforme
wjezdza si¢ wprost z peronu, a manewr przypomi-
na ustawianie sie na ,,kanale” u mechanika. Planujac
wycieczke, trzeba pamigtac o... sprawdzeniu wyso-
kosci auta. Nie zmieszczg si¢ wyzsze niz 155 centy-
metréw, a wiec popularne SUV-y i zwykle osobow-
ki z bagaznikami typu ,,box”. Samochody s3 dobrze
zabezpieczone w stalowych klatkach, nalezy jednak
wylaczy¢ alarm, zeby w srodku nocy nie urzadzi¢
»koncertu”. Konieczne jest takze odkrecanie anten.

Kuszetki majg sze$¢ tozek (trzy w przedziale sypial-
nym), posciel jest czysta, a pewne utrudnienie sta-
nowi tylko brak mozliwoéci regulowania ogrzewa-
nia. By¢ moze niektorzy mieli wiecej szczeécia i ,,po-
kretto” dzialalo, takze to z wentylacja. Na koryta-
rzu sporo os6b palacych papierosy. Wszelkie nie-
dogodnosci rekompensuja wspaniate widoki zza
okien. Trasa jest uznawana za jedna z najpigkniej-
szych na $wiecie, wije si¢ po zboczach gorskich,
czasem tuz nad przepasciami. Pociagi przejezdza-
ja przez 250 tuneli, z ktorych najdiuzszy ma 6129
metréw. Na tej linii znajduje si¢ réwniez najwyz-
szy most w Europie, ktérego przeswit nad lustrem
wody wynosi 200 metréw. Za Podgorica mozna po-
dziwia¢ jezioro Szkoderskie. To wszystko wynagra-
dza dtugi czas jazdy.

Przejazd w jedng strone kosztuje 30 euro w kuszet-
ce i drugie tyle za przewdz samochodu (rezerwacji
nalezy dokona¢ dwa miesigce wczesniej). Trzyoso-
bowa rodzina zaplaci za przejazd okoto 550 zlotych.
Dla pordéwnania nocny auto-pociag ,Marjan”
z chorwackiej stolicy do Dalmacji, na duzo krétszej
trasie jedzie 8-9 godzin (dluzej podréz powrotna).
Na platforme nie s3 przyjmowane pojazdy wyzsze
niz 150 centymetréw, a cena po sezonie letnim jest
nizsza o 20 procent i wynosi — w zaleznosci od dtu-
gosci samochodu — od 149 kun do 213 kun (83-119
zlotych). Za przewdz motocykla placi si¢ 93 kuny
(52 zlotych).

Chorwaci mocno zachgcaja polskie rodziny do ko-
rzystania z pociaggu w podrézy do stonecznego Spli-
tu, zamieszczajac ponizsza kalkulacje: droga z Za-
grzebia do Splitu liczy 314 kilometréw, a przyjmujac
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$rednie spalanie 9 litréw, koszt wynosi okoto 200
kun (112 zlotych). Do tego trzeba doliczy¢ optlaty
na ,bramkach’, a wéwczas minimalna cena to 280
kun (157 zlotych). Mitoénicy kolei przypomina-
ja, ze w Chorwacji nie brakuje korkow... Wszystkie
ceny s3 orientacyjne, moga si¢ zmieniac ze wzgledu
na rozmaite promocije.

Chorwacki lider

HZ Putni&ki prijevoz, czyli chorwacki operator ko-
lejowego transportu osobowego, ma w posiadaniu
miedzy innymi 79 lokomotyw, 306 wagondw i 72 po-
ciagéw z silnikami wysokopreznymi. Dtugos¢ linii
kolejowej w tym kraju wynosi 2604 kilometréw. We-
diug rzeczniczki Mihaeli Tomurad Su$ac problemem
jest ,zaawansowany wiekowo” tabor — liczy $rednio
ponad 30 lat. Zatrudnionych jest okoto dwdch tysie-
cy pracownikéw. W 2013 roku z pociagéw w Chor-
wagji skorzystalo 24,7 miliona oséb.

Podroz koleja z Warszawy nie jest fatwa, bowiem nie
ma bezposrednich polaczen, a tylko z przesiadka-
mi, na przyklad w Wiedniu, Villach lub Budapesz-
cie. Cenowo tez nie wyglada to atrakcyjnie, od 1110
do 1280 kun (620-720 zlotych) za przejazd w dru-
giej klasie.

— Od kilkunastu miesigcy trwa proces restruktury-
zacji nie tylko w przewozach pasazerskich, ale tez
innych przedsigbiorstwach kolejowych. Program
zmian zakonczy si¢ dopiero w 2019 roku, a jego ce-
lem jest na przyktad zwigkszenie liczby pasazerow
idochoddw, przy jednoczesnych cigciach wydatkow.
Wazng kwestig jest odnowienie taboru — powiedzia-
ta Tomurad Susac, rzeczniczka chorwackich kolei.

W regionie balkanskim, mimo wielu niedociagnie¢,
koleje chorwackie nalezg do lideréw. Firma Konczar,
wspolpracujaca miedzy innymi z niemieckim Sie-
mensem — na mocy umowy ze stycznia br. — w latach
2015-2017 wyprodukuje 32 pociagi z napedem elek-
trycznym, w tym 16 z mysla o trasach regionalnych
oraz 12 z silnikami diesla. Wartos$¢ inwestycji wy-
nosi 220 milionéw euro. Jesli chodzi o charaktery-
styke, sa to pojazdy niskopodtogowe, z mozliwoscia
prowadzenia w obu kierunkach. Elektryczne moga
osiagac predkos¢ do 160 kilometréw na godzine, za$
»diesle” — 120 kilometréw na godzine. Wyposazone
beda w klimatyzacje, szerokie drzwi, wigksza licz-
be miejsc siedzacych. Dostosowanie do standardéw
europejskich sprawia, ze bez problemu beda mogli
podrézowaé niepelnosprawni i osoby z rowerami.
Przewoznik twierdzi, ze poprawi si¢ komfort jazdy,
z uwagi na mniejsza liczbe awarii, a tych poki co nie
brakuje w wiekowych maszynach.

Dla polskich turystow wazny jest projekt zinte-
growanego systemu sprzedazy i rezerwacji biletéw
w transporcie krajowym i miedzynarodowym. Plan
zaklada jego uruchomienie w drugiej potowie 2015
roku. Inwestycja jest warta okolo 5,8 miliona euro.
— Brak inwestycji w ostatnim dwudziestoleciu spra-
wil, ze $rednia predko$¢ pociagéw pasazerskich wy-
nosi 45 kilometréw na godzine. Skrdcenie czasu po-
drozy to warunek podniesienia jako$ci ustug. Chce-
my podnie$¢ poprzeczke, aby Chorwaci i cudzo-
ziemcy jezdzili nowoczesnymi pociagami, kupowali
bilety w prosty sposob. W ten sposéb wzmocnimy
swoja pozycje wzgledem konkurencji na rynku prze-
woznikéw — dodala rzeczniczka chorwackich kolei.

HZ Putnicki prije-
voz, czyli chorwacki
operator kolejowego
transportu osobowe-
g0, ma w posiadaniu
miedzy innymi:

79 lokomotyw,

306 wagonow

i72 pociagow

z silnikami wysoko-
preznymi. Dlugos¢
linii kolejowej w tym
kraju wynosi 2604
kilometrow
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Od kilkunastu
miesiecy trwa proces
restrukturyzacji nie
tylko w przewozach
pasazerskich, ale tez
innych przedsigbior-
stwach kolejowych.
Program zmian
zakonczy si¢ dopiero
w 2019 roku, a jego
celem jest na przy-
klad zwiekszenie
liczby pasazerow

i dochodéw, przy
jednoczesnych
cieciach wydatkéw.
Waing kwestia jest
odnowienie taboru
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Na bakier z czasem
Oceniajac punktualnos¢, zaledwie polowa pasaze-

réw chorwackich kolei wyrazita zadowolenie. Na po-
dobnym, niewysokim poziomie znalazly sie takie
kryteria, jak wygoda czy cena ustug. Natomiast az
czterech na pieciu ankietowanych chwalito uprzej-
mo$¢ i starannos¢ personelu kolei.

Do$¢ czgsto w miejscowych gazetach pojawia sig te-
mat transportu kolejowego, najczesciej przedstawia-
ny w negatywnym $wietle, ze wzgledu na mniejsze
lub wigksze afery lub wypadki. Pocigg relacji Sisak
— Zagrzeb (dtugos¢ trasy 60 kilometréw — przypis
redakcji) miat az 3-godzinne opéznienie, ze wzgledu
na awarig trakcji w Velikiej Gorici, w poblizu stolicy.
Okoto 200 pasazeréw czekato na niego od 6 do 9 rano,
spézniajgc sig do pracy. - Nikt nam nie wyjasénil, z ja-
kiego powodu nie ma pociagu, ani kiedy przyjedzie
nastepny. Podstawiono jeden autobus, w ktérym lu-
dzie byli sttoczeni jak sardynki w puszcze. Wiek-
szo$¢ pasazer6w musiata zosta¢ na peronie — rela-
cjonowat jeden z czytelnikoéw dziennika ,,24Sata”
Do wypadkéw dochodzi zazwyczaj na niestrzezo-
nych, malo uczeszczanych przejazdach. W okolicy
miasteczka Drnisz (niedaleko Szibenika) 76-letnia
kobieta nie upilnowata kréw prowadzonych na pa-
stwisko. Az 8 z 20 zostato potraconych przez pociag.
Straty wyceniono na 100 tysiecy kun (56 tysigcy zto-
tych). — Od dawna apelujemy o zbudowanie mostu
lub tunelu, ale nasze prosby pozostaja bez odpo-
wiedzi. Nikogo nie interesuje $mier¢ bydla. Zawsze

styszymy, ze brakuje pieniedzy — przyznal jeden
z mieszkancéw Dalmacji.

Pasazerowie skarza si¢ na niewielka liczbe pocia-
gow, co jest szczegdlnie uciazliwe rano. Oto frag-
ment kolejnego tekstu prasowego: Pociggi z Kopri-
vnicy do Zagrzebia kursujg rzadko, nic dziwnego,
ze wagony sq petne ludzi. — W BoZjakovini byt juz
taki ttum, ze nie moglismy domkng¢ drzwi. Z powo-
du ttumu pasazeréw, konduktor nie sprawdzat bile-
tow, nie moglismy przekazaé mu informacji o bardzo
niebezpiecznej sytuacji...

Mocno irytujace Chorwatéw sg dziwne oszczedno-
$ci. Przyklad? W miejscowosci Vrbanja sygnaliza-
cja $wietlna na przejezdzie jest wlaczona tylko w go-
dzinach 4.50-16.40, a wigc przez pét dnia. Kazdego
dnia dwa pociagi pojawiaja sie po godzinie 20.00,
maszyni$ci majg obowigzek zwolni¢ do 10 kilome-
tréw na godzing i dzwigkami ostrzegaé kierowcow.

Bosniacy zwracaja pociagi

Klopoty finansowe Kolei Federacji Bo$ni i Herce-
gowiny sprawily, ze postanowily... zwréci¢ niskopo-
dogowy pociag, zakupiony u najwiekszego produ-
centa w regionie — firmy Konczar. Chorwaci od 2008
roku czekali na zaptate, ale zamiast pieniedzy dosta-
na z powrotem 6-letni juz pojazd szynowy.

— Pociag wart 5,3 miliona euro jezdzil po naszych
trasach zaledwie osiem miesiecy. Stal nieuzywa-
ny do 2012 roku. Laczny diug wobec Chorwatdw,
ze wzgledu na wezesniejsze zobowigzania dotyczace

komunikacja publiczna



remontu kilku lokomotyw, wynosi 6,5 miliona — po-

dala gazeta z Sarajewa ,,Dnevni Avaz”.

- Nie mamy wyjscia, musimy zwrdci¢ pociag, kto-
ry mieéci 186 pasazerow, i zaplaci¢ amortyzacje —
stwierdzit minister transportu i komunikacji Enver
Bijedi¢. — Niestety, podobnie zakoniczyla si¢ wsp6l-
praca z hiszpanskim producentem taboru kolejowe-
go — Talgo, ktdry przekazat do Bosni, oczywiscie nie
za darmo, dziewie¢ pociagdw (80 wagondw; warto$é
ponad 70 milionéw euro — przypis redakgji), kazdy
o dlugosci okoto 120 metréw. Cztery z nich to tak
zwane nocne pociagi, ale majace w zestawie tylko je-
den wagon typowo sypialny.

Okazalo sig, ze infrastruktura w tym batkanskim
kraju nie pozwala na ich uzytkowanie (rozwijaja
predko$¢ do 220 kilometréw na godzing), stad po-
mysl, aby teraz wydzierzawi¢ sklady kolejom turec-
kim. Sprawg zainteresowala si¢ prokuratura.

— Ze wzgledu na dzialania wojenne w latach 90. na-
sza kolej jest w katastrofalnym stanie. Pociagi sa za-
niedbane, a ich $rednia predko$¢ to zaledwie oko-
fo 60 kilometréw na godzine — podaja miejsco-
we media.

Podréz pociagiem z Sarajewa do Zagrzebia trwa
przeszto 10 godzin (takie potaczenia sa dwa dziennie
— rano i wieczorem), dwa razy dluzej niz samocho-
dem. Samolotem ledwie 60 minut... W ogdle ze sto-
tecznego dworca kolejowego codziennie odjezdza
zaledwie kilkanascie pociagéw. Mieszkancy Bosni
i Hercegowiny narzekaja, ze tabor jest przestrzaly,
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wymaga modernizacji, a co za tym idzie duzych na-
kladow inwestycyjnych. Niestety, ostatnia powddz
spowodowala dalsze niszczenie taboru kolejowego.
— Tradycyjnie od XIX wieku na terenie Boéni i Her-
cegowiny malo jest potaczen kolejowych. Po II woj-
nie $wiatowej kilka zostalo zamknigtych, a niektore
linie kolejowe zlikwidowane, na przyklad Belgrad —
Sarajewo. Obecnie trwajg negocjacje dotyczace jego
odtworzenia. W okresie istnienia Jugostawii, w Bo-
$ni i Hercegowinie rozwijano polaczenia autobuso-
we. Z waznych linii kolejowych warto odnotowa¢
istnienie polaczenia od granicy chorwackiej do Plo-
cze nad Adriatykiem — powiedzial Robert T. Am-
broziak, kierownik referatu ds. polityczno-konsular-
nych, I sekretarz ambasady RP w Sarajewie.
Bosniacy starajg si¢ przyciagna¢ do siebie turystow
za sprawg... eksponatéw kolejowych. W miejsco-
wosci Banovi¢i powstaje muzeum o ksztalcie lam-
py naftowej, do ktérego ma trafi¢ lokomotywa se-
rii 83-157, wykorzystana w filmie wojennym ,Wal-
ter broni Sarajewa” z 1972 roku. Miloénicy kolei
juz chetnie tam przyjezdzaja, ze wzgledu na bedacy
wielkg atrakcja dziatajacy pociag parowy z koncow-
ki lat 40. ubieglego wieku.

Katastrofalna powédz

Serbia ma niewiele ponad 4 tysiagce kilometréw to-
réw, z czego jedynie 1279 kilometrdéw jest zelektry-
fikowanych, ale w wiekszo$ci jednotorowych. Tabor
sklada sie na przyktad z dawnych wtoskich skladow

W regionie
batkanskim, mimo
wielu niedociggniec,
koleje chorwackie
nalezg do liderow.
Firma Konczar,
wspotpracujgca miedzy
innymi z niemieckim
Siemensem — na mocy
umowy ze stycznia br.
- w latach 2015-2017
wyprodukuje 32
pociagi z napedem
elektrycznym, w tym
16 z mysla o trasach
regionalnych oraz

12 z silnikami diesla.
Wartos¢ inwestycji
wynosi 220 milionow
euro. Jesli chodzi

o charakterystyke,

sg to pojazdy
niskopodtogowe,

z mozliwoscig
prowadzenia

w obu kierunkach.
Elektryczne moga
osiggac predkosc

do 160 kilometrow
na godzing, zas
.diesle” — 120
kilometrow na godzine.
Wyposazone bedg

w klimatyzacje,
szerokie drzwi,
wiekszg liczbe

miejsc siedzacych.



Czes¢ polskich tury-
stow podrozuje na
»d0Y” Adriatyku, nie
tylko do Dubrow-
nika czy czarnogor-
skich miasteczek, ale
nawet do uwazanej
za jeden z najbied-
niejszych krajow

w Europie Albanii.
Pociagiem to bardzo
trudne (trzeba szu-
ka¢ alternatywnych
$rodkow transpor-
tu), chociaz sie¢
uzywana w ruchu
pasazerskim liczy
blisko pét tysigca
kilometrow

spalinowych czy lokomotyw manewrowych wycofa-
nych przez Niemcow.

W maju ten balkanski kraj dotknety katastrofalne
powodzie, w wyniku ktdrych zniszczona zostata

cze$¢ infrastruktury kolejowej, miedzy innymi zala-
naizambknieta zostala opisywana wczesniej popular-
na linia do Czarnogdry. Minister infrastruktury Ser-
bii Zoran Mihajlovi¢ poinformowat, ze zniszczonych
badz uszkodzonych jest 3,5 tysigca kilometrow drég,
a okolo 30 procent toréw kolejowych nie nadaje si¢
obecnie do uzytku.

W naprawach torowiska do elektrowni ,,Nikola Te-
sla’, majacej strategiczne znaczenie dla kolei przemy-
stowych, brata udzial 150-osobowa grupa wolonta-
riuszy. Koleje serbskie przetransportowaly tam oko-
fo 2700 ton tlucznia i 4600 ton wegla.

Wszedzie, gdzie to tylko mozliwe, réwniez pocia-
gami, ze wzgledu na mozliwosci przewozenia duzej
liczby towar6w, dostarczana byta réznego rodzaju
pomoc materialna na terenie Serbii. W zalane regio-
ny koleje wystaly 27 ton wody butelkowanej, wiek-
sz0$¢ do gminy Lazarevac.

— Do takich miejscowosci, jak Koceljevo, Lazarevac,
Lajkovac dotart transport kolejowy z wigksza ilo$cia
kosmetykow i akcesoriow dla niemowlat — na przy-
kiad 600 buteleczek szamponu, 500 litréw mydta
w plynie, 500 sztuk pasty do zebow ze szczoteczka-
mi czy 890 opakowan wilgotnych chusteczek i 160
paczek pieluch — napisaly belgradzkie gazety.

Z kolei w liczacej okoto 3,8 miliona mieszkancow
BiH powodz dotknela jedng czwartg ludnosci. Tam-
tejsza kolej pod koniec maja wydawata komunikat
informujacy o przejezdnosci wszystkich szlakow
krajowych. Punktéw kryzysowych bylo okoto 50,
miedzy innymi na trasach z Tuzli do miejscowosci:
Zvornik, Br¢ko, Banovi¢i i Doboj.

Z usuwaniem skutkéw powodzi w Serbii oraz w Bo-
$ni i Hercegowinie i Chorwacji mieszkancy i stuzby
beda borykaly sie przez najblizsze tygodnie i mie-
siace. Wprowadzono bezplatne przejazdy dla ofiar
powodzi i wolontariuszy. W przypadku mieszkan-
cow wschodniej Chorwacji obowigzkowe jest posia-
danie dokumentu tozsamosci, z kolei wolontariusze
musza mie¢ specjalne karty wydawane przez Czer-
wony Krzyz.

Z Belgradu na co dzienn mozna dotrze¢ pociagiem
w rdzne zakatki Europy — do Zurychu, Budapesztu,
Wiednia, Moskwy, Monachium, Kijowa, Pragi, Bu-
karesztu, Lublany, Zagrzebia, Stambutu, Sofii, Skopje
i tak dalej. Mankamentem pozostaje stan techniczny
pociagow i szlakow kolejowych. Pocigg na trasie Bel-
grad — Budapeszt poruszat sig z predkoscig 20-30 kilo-
metréw na godzing, a z Wegier do Austrii — 160-200
kilometréw na godzing. Lazienka w naszym sktadzie
przypominata szambo, nie byto ogrzewania. Oczy-
wiscie, mozna napisac skarge, ale procedury admini-
stracyjne sq takie, ze miesigcami czeka si¢ na zwrot
10 procent ceny biletu. Bo tyle mozna sobie odliczy(.
To jedna z opinii serbskich podréznych z ubiegto-
rocznych wakacji.

Wspétpraca z Chinami

Oczywiscie, sg tez podrdzni, ktorzy chwala serb-
skie koleje, ze wzgledu na promocje organizowane
wspdlnie z innymi krajami. Umozliwiaja one kupo-
wanie tanszych biletow, na przyktad Balkan Flexi-
pass (na terenie Serbii, Czarnogéry, Bulgarii, Rumu-
nii, Grecji, Turcji i Macedonii) czy City Star (Serbia,
Austria, Czechy, Chorwacja, Sfowacja, Stowenia, Ro-
sja, Ukraina). Specjalne karty wazne 12 miesiecy ofe-
rujg koleje serbskie i niemieckie. W wigkszosci ofert
dzieci do lat 4 jezdzg za darmo, za§ w wieku ponizej
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12 lat — za polowe ceny (cala stawke w pociggach sy-

pialnych, jesli zajmuja jedno miejsce).

Jeszcze przed powodzig serbskie portale interneto-
we informowaly o porozumieniu Zeleznice Srbije
z chinskg firmag Huawei, dotyczacym modernizacji
systemow telekomunikacyjnych wykorzystywanych
przez koleje w Serbii. Z kolei wspdlnie z Wegierskimi
Kolejami Paristwowymi ma odbywac si¢ moderniza-
cja linii o dtugosci okoto 400 kilometréw z Belgra-
du do Budapesztu. Podréz trwa 8 godzin, a po nie-
zbednych pracach skroci sie nawet o polowe! W fi-
nansowanie (kredyt) majg zaangazowa¢ si¢ Chinczy-
cy. Warto$¢ projektu szacuje si¢ na 1,5 miliarda euro.
Natomiast w marcu 2013 roku podpisano umowe
o nabyciu, za prawie 100 milionéw euro, 21 nowych
elektrycznych pociagdw pasazerskich wyproduko-
wanych przez szwajcarski Stadler (zaktad w Buss-
nang). W nowych sktadach sg 234 miejsca siedzace,
a takze 230 stojacych.

Czarnogorskie oszczednosci

Sie¢ kolejowa Czarnogéry liczy ponad 250 kilome-
trow otwartych toréw. Ze wzgledu na znaczng licz-
be sztucznych obiektow na trasach (liczne mosty, tu-
nele i wiadukty), uznawana jest pod wzgledem po-
ziomu eksploatacji za jedna z najtrudniejszych sie-
ci kolejowych w Europie. Na jej utrzymanie i inwe-
stycje w renowacje i odbudowe przeznaczy¢ trze-
ba pokazng sume $rodkéw finansowych. Jak podat
portal ,,Batkanistyka’, powolujac sie na gazete ,,Po-
bjeda” (Zwycigstwo), w 2014 roku rzad Czarnogé-
ry chce wydad na biezace utrzymanie infrastruktury
kolejowej 6,7 miliondw euro, czyli niemal tyle samo
co w poprzednim.

Funkcjonowanie czarnogérskich kolei oceniane jest
z roku na rok coraz lepiej. Pomimo trudnej sytuacji
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gospodarczej, od stycznia do grudnia 2013 na szla-
ki wyjechato 11 212 pociagdw, a wiec az o 39 pro-
cent wiecej niz w 2012 roku. Pokonaty one prawie
milion kilometréw, co daje wzrost o jedng czwarta.
Z ustug kolejowego przewoznika skorzystato 924
545 pasazeréw. To kolejny sukces — 18 procent
wiecej niz w analogicznym czasie 2012. To zastu-
ga inwestycji, miedzy innymi zakupiono trzy nowe
hiszpanskie pociagi. Przychdd roczny oszacowano
na blisko 7 milionéw euro. Z kolei koszty zmniej-
szono o rekordowe 39 procent. Ogdlna strata wy-
niosta 1,5 miliona euro i jest ona nizsza od zeszlo-
rocznej o 78 procent. Liczba pracownikéw wzro-
sta 0 7 procent, cho¢ z drugiej strony place zmala-
ty. Czarnogorskie media poinformowaly, ze pensje
zmniejszono o jedng piata, za§ w zarzadach spétek
Infrastruktura Kolejowa (Zeljeznicka infrastruktu-
ra), Przewozy Kolejowe (Zeljeznicki prevoz), Mon-
tenegro Cargo i Zaktady Renowacji i Konserwacji
Taboru (Odrzavanje Zeljeznickih voznih sredstva)
nawet o 40 procent. Wszystkie cztery spoiki po-
wstaly w wyniku restrukturyzacji przedsigbiorstwa
Koleje Czarnogoérskie.

Czarnogoérzanie przekonuja, ze ich pociagi —
w przeciwienstwie do innych na Baltkanach —
sa punktualne. Ze statystyk wynika, ze wybranych
31 lokalnych pociagéw pasazerskich kazdego dnia
mialo tacznie 5 minut opodznienia, czyli §rednie li-
czone byto w sekundach. Niewiele gorzej wypadty
polaczenia miedzynarodowe — pét minuty spéznie-
nia na skiad.

Z dniem 1 marca wprowadzono w tym kraju szereg
promocyjnych cen biletow, na przyklad z Podgoricy
do Kolasin za 1 euro, do Baru za 2 euro, a do Bijelo
Polje za 3 euro. Miejscowka na liczacej 160 km trasie
z Baru do miasta Bijelo Polje przy serbskiej granicy

Brak inwestycji

w ostatnim dwu-
dziestoleciu sprawit,
e $rednia predkos¢
pociagow pasazer-
skich wynosi 45 kilo-
metréw na godzine.
Skrocenie czasu
podrozy to warunek
podniesienia jakosci
ustug
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Oceniajac punk-
tualnosé, zaledwie
polowa pasazeréw
chorwackich kolei
wyrazila zadowo-
lenie. Na podob-
nym, niewysokim
poziomie znalazly
sie takie kryteria,
jak wygoda czy cena
ustug. Natomiast az
czterech na pieciu
ankietowanych
chwalilo uprzejmo$c
i starannos¢ perso-
nelu kolei
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kosztuje 5 euro, za$ bilet do Belgradu 9,90 euro (w sy-
pialnej kabinie szescioosobowej 14,90, do Suboticy
17,90). Jakie sa ceny w wagonach restauracyjnych?
Kawa i herbata po 0,20 euro, Coca-Cola i Fanta
po 0,50 euro, z kolei piwo (cytrynowe) - 0,70 euro.
Pociagi jezdzg takze w kierunku Albanii, ale linig
niezelektryfikowana i jedynie w ruchu towarowym.
Wagony pasazerskie byly kupowane od Francuzéw
i Niemcow, elektrowozy zas w chorwackim Koncza-
rze i EZT z Lotwry.

W trzy dni do Kopru

Ciekawostka o innym kraju kiedy$ wchodzacym
w sklad Jugostawii — Stowenii. Do nadmorskiego
Kopru bezposrednie potaczenie majg turysci z Ro-
sji. Podréz z Moskwy trwa jednak okoto 57-58 go-
dzin, cho¢ poczatkowo reklamowano, ze niespet-
na dwie doby. Od 27 czerwca wprowadzony zosta-
nie nowy rozklad jazdy. Pociagi na tej wyjatkowo
dlugiej trasie bedg kursowac w okresie wakacji dwa
razy w tygodniu — we wtorki i pigtki (w kierunku
Rosji). Najdrozsze sa bilety Koper—Moskwa, gdyz
w obie strony kosztuja, facznie z miejscem sypial-
nym w przedziale dwuoosobowym, 375 euro (po-
nad 1500 ztotych). Jesli tozka sa trzy, wtedy cena
spada o 24 euro (okoto 100 ztotych). Dla poréw-
nania, z rosyjskiej stolicy do Lublany — 346,40
i 322,40 euro, do Celje — 329,60 i 305,60 euro,
a do Mariboru - 321,20 i 300,20 euro.
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Z kolei w Macedonii wszystkie linie kolejowe sa jed-

notorowe. System zasilania 25 kV 50 Hz AC jest tyl-
ko na trasie z Serbii przez Skopje do Grecji. Mace-
donczycy korzystajg na co dzien z lokomotyw elek-
trycznych z Zagrzebia (Konczar) i diesla z innego
chorwackiego miasta — Slavonskiego Brodu.

W projekcie na 2014 roku zapisano 45 milionéw
euro na modernizacje infrastruktury kolejowej. Bli-
sko polowa tej kwoty ma zostaé przeznaczona na re-
konstrukeje linii miedzy miastami Bitola i Kreme-
nica na granicy z Grecjs. Odbudowa ma si¢ rozpo-
czaé w pazdzierniku br. i potrwa¢ do marca 2016.
Trzy miliony euro majg zosta¢ wydane na przystoso-
wanie dworca Skopje dla 0séb niepetnosprawnych,
miedzy innymi windy, schody ruchome. Zmiany na-
stapig w systemie informacji pasazerskiej.

Wazna informacja to porozumienie z Bulgaria z po-
czatku maja 2014 roku. Oba kraje chca zbudowa¢
pofaczenie kolejowe ze soba, co utatwi ich roz-
woj gospodarczy.

Nieodkryta Albania

Czes¢ polskich turystow podrdzuje na ,,dot” Adria-
tyku, nie tylko do Dubrownika czy czarnogérskich
miasteczek, ale nawet do uwazanej za jeden z naj-
biedniejszych krajéow w Europie Albanii. Pociagiem
to bardzo trudne (trzeba szuka¢ alternatywnych
$rodkow transportu), chociaz sie¢ uzywana w ru-
chu pasazerskim liczy blisko pét tysigca kilometrow.
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Linie prowadzg z Tirany na pdinoc do Szkodry,

w przeciwnym kierunku do Vlore i w poblize grani-
cy z Macedonia do miejscowos$ci Pogradec. Ostat-
nia linia zostala zbudowana na potrzeby tamtejsze-
go kombinatu metalurgicznego. Pociag dojezdzal
do przedmie$¢ Pogradca, gdzie nie bylo nawet sta-
cji, tylko peron, i skrecat do fabryki.

Obecnie trase z Tirany do Pogradec obstuguja dwa
pociagi dziennie, a czas podrdzy to przeszto siedem
godzin — trasa 200-kilometrowa. O polowe krot-
sza z Tirany do Szkodry zajmuje prawie 4 godziny,
miedzy innymi ze wzgledu na zmiane czota pociagu
w miejscowosci Vore.

Kolej albaniska ma stosunkowo krotka historie, lecz
z pewnoscig nie jest nowoczesna. Wrecz przeciw-
nie — stan techniczny linii i taboru pozostawia wie-
le do zyczenia. Dochodzi do przypadkéw obrzuca-
nia wagon6w kamieniami. W wielu miejscowosciach
kasy biletowe czynne sg zaledwie na godzine przed
planowanym odjazdem (przyjazdem) pociagu.

Z wyjatkiem 40-kilometrowego odcinka ze stolicy
do miasta Durres nad Adriatykiem (gléwny port
tego panstwa), pozostate linie sg jednotorowe, a do-
puszczalna predkos¢ to okoto 50 kilometréw na go-
dzing. Jedynie do Durres pociagi kursuja nieco szyb-
ciej. Miejscowe koleje uzytkujg przede wszystkim
czeska lokomotywe spalinowg T669. W dni robo-
cze realizowanych jest niewiele ponad 20 polaczen
krajowych, nie ma migedzynarodowych. Planowane
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sa polaczenia z Macedonig i Bulgaria. Wagony tra-
fily do Albanii miedzy innymi z Niemiec, wczeéniej
z Wloch i Austrii, gdzie byly wycofane z ruchu.
Wszystko rekompensuja piekne widoki.

Grecja na deser

Zapewne tylko najwytrwalsi podrdézni sprébuja do-
trze¢ pociagiem z Polski na potudniowy kraniec
Pétwyspu Balkanskiego. Grecka kolej przynosi duze
straty, w mediach pojawialy si¢ informacje, ze jedy-
na rentowna trasa to Ateny — Saloniki, ale tez wcigz
niezelektryfikowana.

Od 9 maja br. polscy turysci znéw moga jecha¢ po-
ciggiem z Sofii do Salonik i w dalsze rejony Gre-
¢ji. Podréz odbywa sie codziennie, wyjazd z bul-
garskiej stolicy o 15.30, przyjazd po siedmiu go-
dzinach. W druga strone¢ pociag odjezdza o 6.55,
a do Sofii dojezdza wedtug rozkladu o 13.45. Bilet
kosztuje 22,50 i 25 euro w jedna strong, a wigc ra-
czej niedrogo.

W poprzednich latach Polacy korzystali z polacze-
nia Warszawa — Budapeszt — Ateny, obecnie kieru-
ja si¢ do Belgradu i wspomnianej Sofii. Calo$¢ trwa
tadnych kilkadziesigt godzin. W momencie kiedy za-
wieszono ruch pociagéw miedzynarodowych mie-
dzy Grecja i Bulgaria, pociagi dojezdzaly do Kula-
ty, nastepnie trzeba byto pieszo przekroczy¢ granice
i taksowka dojecha¢ do stacji kolejowej w Strymon.
Dopiero stamtad byt pocigg w kierunku Salonik. U

Z Belgradu

na co dzien mozna
dotrzec pociagiem

w rozne zakatki
Europy — do Zury-
chu, Budapesztu,
Wiednia, Moskwy,
Monachium, Kijowa,
Pragi, Bukaresztu,
Lublany, Zagrzebia,
Stambulu, Sofii, Sko-
pje i tak dalej. Man-
kamentem pozostaje
stan techniczny
pociagow i szlakow
kolejowych



Rozmawiatem
niedawno ze
Znajomymi

z Warszawy.

Jeden z tematow:
komunikacja miejska.
Moi rozmoéwcy
zbyli wzruszeniem
ramion uznanie dla
nieztej sprawnosci
systemu w stolicy,
zwykle sporej
predkosci jazdy
czy zunifikowanego
malowania
pojazdow. Chciel
wiedzie¢, na czym
polegajg problemy
w wojewodztwie
Slgskim.

O komunikagji
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MATEUSZ BABAK
Dziennikarz
Polskiej Agencji Prasowej

ozmawialem niedawno ze
znajomymi z Warszawy.
Jeden z tematow: komu-

nikacja miejska. Moi rozméwcy
zbyli wzruszeniem ramion uzna-
nie dla nieztej sprawnosci syste-
mu w stolicy, zwykle sporej pred-
koéci jazdy czy zunifikowane-
go malowania pojazdéw. Chcieli
wiedzie¢, na czym polegaja pro-
blemy w wojewo6dztwie $laskim.
I'wtedy chyba przestali rozumie¢,
0 czym mowie.

Po kroétkim zastanowieniu uzy-
tem sformutowan: brak integra-
¢ji, wielu organizatordw, rézne
i nieraz zbyt skomplikowane ta-
ryfy, czesto przestarzalta infra-
struktura (miatem na mysli na-
wet nie tyle tabor czy tory, co
wciagz malo gdzie w regionie dzia-
tajace udogodnienia, jak systemy
informacji pasazerskiej czy bile-
ty elektroniczne).

Znajomi zrozumieli nieco opacz-
nie, ze jednak chodzi gléwnie
o stare autobusy. Zaczeli tez do-
pytywac, na czym polega ten brak
integracji. Zaczatem wyjasniac, ze
jadac komunikacja z Jaworzna do
Tychéw trzeba miec bilety dwéch
albo trzech organizatoréw, ze nie
ma wspolnych biletéw na kolej
i autobus/tramwaj, ze rozklady
zwykle nie ulatwiaja przesiadek,
ardzne $rodki transportu czasem
sie dubluja.

Ale wiedziony lokalnym patrio-
tyzmem zaczatem tez ttumaczy¢,
ze to wynik specyfiki regionu
z ogromng konurbacjg w $rod-
ku, tworzong w dodatku przez

bez

zrozumienia

wiele samorzadéw. Ze w jakiej$
mierze to efekt niezbyt sprzyjaja-
cej sieci komunikacyjnej i czgsto
sporych odlegtosci do pokonania,
na przyklad miedzy dzielnicami.
Opowiedziatem, ze czasem to na-
wet tramwaje miedzy gléwnymi
miastami jada sobie wérod pol
(miatem na my$li ,,piatke” z Za-
brza do Bytomia).

Znajomi popatrzyli dziwnie, po-
kiwali glowami i spytali, czy rze-
czywiscie z tego wynikaja pro-
blemy na co dzien. Zdalem sobie
sprawe, ze dla wielu pasazeréw
z regionu pewnie nie jest to ka-
tegoria probleméw - a rzeczywi-
stosci, z ktorg trzeba sobie radzi¢.
Przytoczytem wtedy opowies¢ ko-
legi o tym, jak jego syn, dojezdza-
jac z potudnia Katowic na studia
w centrum Gliwic, kupit za nie-
calg §rednig krajowa stary samo-
chéd i zaczat dzieli¢ si¢ kosztami
z kolegami, ktérych zabiera. Na
pytanie znajomych, czy to daleko
idlaczego im sie tak opacato, od-
powiedzialem, ze nieco ponad 30
kilometréw — samochodem §red-
nio 40 minut. Przejazd komuni-
kacja natomiast to dwa rozne bile-
ty (ktérych koszt nie rézni si¢ juz
bardzo od dzielonego na dwdch
czy trzech kosztu paliwa), a po-
dréz przy dobrym ukladzie trwa
dwukrotnie diuzej.

Znajomi zyczliwie przyznali, ze
u nich to syn kolegi przy takiej
odleglosci stanaltby gdzie$ w kor-
kach, po czym przeszli na jakis
inny temat. A ja przypomnialem
sobie niedawna sesj¢ sejmiku

regionu po$wiecong miedzy in-
nymi transportowi zbiorowemu.
Jedna z 0s6b odpowiedzialnych
za przygotowywanie strategicz-
nego dokumentu, ktéry ma staé
sie podstawa do siegania po nowe
$rodki unijne, przedstawita wow-
czas analize stanu transportu pu-
blicznego w regionie.
Wymieniono tam na przyktad:
niezadowalajacy w wielu miej-
scach stan infrastruktury trans-
portowej, wiele barier dla plyn-
nosci ruchu w miastach, znacz-
ny udzial nienowoczesnego tabo-
ru, niski poziom innowacyjnosci
transportu zbiorowego i szybko
rosnace zwigzane z nim koszty.
Na tej samej sesji wystapil tez pre-
zydent jednego z miast. Mowil,
ze w regionie nie powstalo dotad
studium transportowe. Taki do-
kument uporzadkowatby rozwdj
systemu transportu, poczynajac
od sieci potrzebnych drég i linii
kolejowych, co z kolei ulatwito-
by okreslenie potrzeb rozwoju ko-
munikacji publicznej. Samorza-
dowiec ocenil tez wtedy, ze wiele
dokumentdw strategicznych pi-
sanych jest pod katem dostep-
nych $rodkéw, a nie strategicz-
nych potrzeb. W efekcie péZniej-
sze dzialania czesto nie sa spojne,
na czym cierpi chociazby jako$¢
transportu publicznego.
Przypomniatem sobie te wnioski
i zastanowilem sie, czy prébujac
rozumie¢ i rozwigzywa¢ proble-
my komunikacji publicznej, nie
nalezy cze$ciej wracac do jej isto-
ty i funkgji, jakg ma spetnia¢? O

komunikacja publiczna



Rado$¢ z tramwaju.

n-? F—tl'
&3

PRZEMYStLAW JEDLECKI
Dziennikarz
,Gazety Wyborczej”

ostatnich dniach
czerwca po pieknym
Bytomiu po kilku-

letniej przerwie ponownie kur-
suje tramwaj linii numer 7. Linie
zawieszono, poniewaz torowisko
na ulicy Lagiewnickiej bylo w fa-
talnym stanie. Wstrzymanie kur-
séw bylo bezpieczniejsze i tan-
sze niz ciagle martwienie sie,
czy tramwaj si¢ wykolei; wiecz-
ne prowizorki i dorazne naprawy
niewiele przeciez dawaly.

Z tego powodu pasazerowie
tramwaju, ktory jechal od strony
Katowic mogli dotrze¢ najwyzej
do targowiska w Lagiewnikach.
Przy okazji wartego kilkaset mi-
lionéw zlotych projektu ,,Mo-
dernizacja infrastruktury tram-
wajowej i trolejbusowej w aglo-
meracji gornoslaskiej wraz z in-
frastrukturg towarzyszacg® lini¢
odbudowano. Teraz jest dwuto-
rowa, co skraca czas przejazdu.
Nie o szczegoélach technicznych,
wagonach, rozkladzie jazdy czy
siatce polaczen chce opowie-
dzie¢. Podobnych prac i remon-
tow w aglomeracji katowickiej
jest ostatnio sporo i jesli wierzy¢
zapowiedziom Tramwajow Sla-
skich, bedzie ich jeszcze bardzo
duzo.

Dzi$ o wiele bardziej interesu-
jace jest to, ze powr6t tramwaju
do miasta stal si¢ czyms w rodza-
ju $wigta. Wladze Bytomia za-
prosily mieszkancéw na piknik,
a ci chetnie z niego skorzysta-
li. Oczywiscie mozna by to wy-
$miac i powiedzie¢, ze to tania
propaganda, gdyby nie fakt, ze
ludziom ten tramwaj naprawde

Znak nowych

CZaSOW?

jest potrzebny, a radoé¢ z jego
powrotu jest autentyczna.

Dlaczego o tym pisze? Otoz
w niektérych miejscach mamy
do czynienia z prawdziwym re-
nesansem tramwaju. Tram-
waj nie jest zwyklym $rodkiem
transportu. To wynalazek, kto-
ry tak naprawde ,czyni mia-
sto”. Dla wielu to wrecz eksklu-
zywny i ruchomy mebel miej-
ski. W Budapeszcie pociagi przy
okazji §wiat Bozego Narodzenia
sa obwieszane tysigcami diodo-
wych lampek, dzigki czemu wy-
gladaja wrecz zjawiskowo. Z ko-
lei tramwaje kursujace po wielu
zachodnich miastach to projek-
towe cacka, ktére w niczym nie
przypominaja znanych z naszych
torowisk popularnych 150N.
Wystarczy spojrze¢ na tramwa-
je w Marsylii czy Tuluzie... Dla
wielu piekny tramwaj to element
promocji miasta, dowdd na to, ze
hotduje sie¢ w nim nowej urbani-
styce, ktora nakazuje wyzwole-
nie si¢ z dominacji prywatnych
samochodéw w codziennej ko-
munikacji. Tramwaje nie sg tez
tak straszne, jak si¢ nieraz wy-
daje. Pare lat temu przez Czg-
stochowe przetoczyla sie dysku-
sja na temat budowy nowej linii
tramwajowej, ktéra mimo licz-
nych przeciwnosci jednak po-
wstata. Na etapie projektowa-
nia stycha¢ byto glosy, ze jest
nie tylko potrzebny, ale wrecz
moze okazac si¢ szkodliwy. Kto
w koncu chcialby mieszka¢ przy
torach tramwajowych? Czy aby
mieszkania przez to nie stanieja,
a ich lokatorzy w ostatecznym

rozrachunku nie stracg? Te oba-
wy okazaly sie ptonne. I prze-
ciwnie — mieszkania wzdtuz linii
tramwajowych zyskuja na warto-
$ci. Potwierdzil to jeden z preze-
séw czestochowskiej spotdzielni
mieszkaniowej. To jeszcze jed-
na zaleta tramwaju, rzadko do-
strzega si¢ ja przy okazji sporéw
»budowaé, czy nie”? Tramwaj
po prostu sie optaca i to wiek-
szej liczbie oséb, niz to z pozo-
ru wyglada.

Zapewne z tego powodu mia-
sta coraz chetniej inwestu-
ja w transport szynowy. Pozy-
tywnych przykladéw nie braku-
je w catej Polsce. Buduja wielkie
miasta, ktore sta¢ na niemal kaz-
da droge, oraz te mniejsze, kto-
re dokladnie muszg liczy¢ kazda
zlotowke.

Teraz, po poét wieku, tramwa-
je wracaja tez do Olsztyna. Po-
ciagi jezdzily tu do 1965 roku.
Powré6ca w roku 2015. Pod ko-
niec czerwca miasto pochwali-
fo si¢, ze nows linie tramwajo-
wa chce budowa¢ konsorcjum
12 firm. Oczywiscie nie oby-
fo si¢ bez probleméw, bo wcze-
$niej rozwigzano umowe z inng
firma... Wazne, ze miasto si¢ nie
poddato, pasjonujace jest tez to,
ze w projektowanie linii moc-
no zaangazowali si¢ spofeczni-
cy, ktorzy wskazywali urzedni-
kom, co powinno by¢ kluczowe
w przypadku inwestycji. Na kon-
cowy efekt przyjdzie nam jeszcze
poczekad, ale jestem pewien, ze
z czasem olsztynianie nie beda
sobie wyobrazali codziennych
podroézy bez tramwaju. Q

W niektorych
miejscach mamy

do czynienia

Z prawdziwym
renesansem
tramwaju. Tramwaj
nie jest zwyktym
srodkiem transportu.
To wynalazek, ktory
tak naprawde ,czyni
miasto”. Dla wielu

to wrecz ekskluzywny
i ruchomy

mebel miejski.



Roéwnolegle

z kontynuacjg
wymiany taboru
trzeba jak
najszybciej zabraé
sie za kolejne
nieodrobione jeszcze
zadanie domowe,
czyli sprawic¢, zeby
autobusy i tramwaje
zyskaty bardziej
uprzywilejowang
pozycje

w ruchu miejskim.

Przyszto nowe,

MICHAL WRONSKI
Dziennikarz
,Polski — Dziennika Zachodniego”

iele sie przez ostat-
nie tygodnie zmie-
nilo w komunika-

cji miejskiej na Slasku i w Zagte-
biu. I to zmienilo na lepsze. Po la-
tach przygotowan uruchomiono
System Dynamicznej Informacji
Pasazerskiej. Na tory wyjechaly
pierwsze z trzydziestu zakupio-
nych przez Tramwaje Slaskie no-
woczesnych ,,Twistow”. Nic tylko
przyklasna¢. Nareszcie widac, ze
mamy XXI wiek.

Sek tylko w tym, ze XXI wiek
mamy juz od dobrych kilkuna-
stu lat. Rados¢ jest wiec w pelni
uzasadniona, ale nie sposob po-
zby¢ sie tez smutnej mysli, ze jed-
nak jeste§my spdznieni. I to nie
tylko w stosunku do zachodniej
Europy - bo to akurat jest zrozu-
miale ze wzgledéw zaréwno hi-
storycznych, jak i finansowych -
lecz réwniez w stosunku do in-
nych miast Polski.

Dlugo mozna by wylicza¢ mia-
sta, gdzie na przystankach znaj-
duja sie elektroniczne tablice in-
formujace pasazeréw o faktycz-
nym czasie przyjazdu autobusu
czy tramwaju (tylko w naszym re-
gionie dziataja one w Rybniku, Ja-
worznie, Tychach i Tarnowskich
Gorach). Réwniez pod wzgledem
inwestycji w tabor inni wyprze-
dzili aglomeracje¢, zaréwno jesli
idzie o czas, jak i skale tych za-
kupéw (wystarczy przypomnieé
fakt zamowienia pie¢ lat temu
przez Warszawe blisko 200 no-
wych tramwajow).

czyli cieszy¢ sie,

CZy mMoze

ptakad

Dlatego tez rado$¢ z zakupu no-
wych tramwajéw, remontéw toro-
wisk, uruchomienia elektronicz-
nych tablic z informacja dla pa-
sazerow czy dobiegajacych kon-
ca (miejmy nadzieje) prac nad
Slaskg Kartg Ustug Publicznych
musi towarzyszy¢ refleksja, ze
wciaz jeszcze bardziej gonimy,
anizeli wyznaczamy nowe trendy.
Fakt, ze transport miejski w §la-
sko-zaglebiowskiej aglomeracji
dopiero w roku 2014 wkroczyt
w XXI wiek, mozna uzna¢ za
skandal, kompromitacj¢ badz
w najlepszym razie za pewne klo-
potliwe potkniecie. Zapewne ma
to swoje przelozenie na postepu-
jaca ucieczke pasazerow od ko-
munikacji publicznej. Ich aspira-
cje i oczekiwania sg juz bowiem
wieksze niz byly w XX wieku.
Dzi$ juz nikt tez ,,nie kupi” opo-
wiesci o trudnym okresie trans-
formacji, ktérymi kiedy$ mozna
bylo ttumaczy¢ rézne niedocia-
gniecia. Skoro mozna bylo wy-
budowac¢ przeszlo pottora tysia-
ca kilometréw autostrad i prze-
kopac¢ tunel pod katowickim ron-
dem, to dlaczego nie mozna bylo
weczesniej dokonac tego, z cze-
go ucieszyli$émy si¢ (powtarzam:
stusznie) przez ostatnie tygodnie?
Mam $wiadomos¢, ze specyfika
aglomeracji nie ulatwia inwestycji
w komunikacje publiczng. Niby
wszyscy jedziemy na tym samym
wozku, ale w praktyce kazdy pre-
zydent ciggnie w swoja strone.
Kulisy takiego stanu rzeczy nie

muszg jednak pasazera intereso-
wacé. Ma natomiast prawo oczeki-
wat, ze skoro w XXI wieku z jed-
nego kranica Polski na drugi moze
pomkna¢ autostrada, to na przy-
stanku komunikacji miejskiej nie
zobaczy 30-letniego, rozklekota-
nego tramwaju, ktory z opdz-
nieniem dotrze do celu, bo aku-
rat utknie w korku lub ,,zaliczy”
wszystkie czerwone $wiatla na
trasie przejazdu.

Dlatego tez réwnolegle z konty-
nuacjg wymiany taboru trzeba
jak najszybciej zabra¢ si¢ za ko-
lejne nieodrobione jeszcze zada-
nie domowe, czyli sprawi¢, zeby
autobusy i tramwaje zyskaty bar-
dziej uprzywilejowana pozycje
w ruchu miejskim. Jak? Kiedy$
moéwilo sie o ,,zielonej fali” i wy-
dzielonych pasach ruchu, dzis co-
raz czgsciej mozna ustysze¢ o in-
teligentnych systemach sterowa-
nia ruchem, ktére wprowadzi-
fo u siebie (lub wlasnie to czy-
ni) wigkszo$¢ duzych polskich
metropolii. My poki co - jak to
optymistycznie okreslil jeden
z prelegentéw podczas kwietnio-
wych targow SilesiaKOMUNI-
KACJA - mamy jedynie elemen-
ty takiego systemu. Ja bym ra-
czej powiedzial ,mikroelemen-
ty”. I cho¢ w kontekscie $limacza-
cych sie prac nad SKUP-em mam
troch¢ obawy nawolywac do roz-
poczynania kolejnego wielkiego
projektu, to od tematu prioryte-
tu dla komunikacji miejskiej nie
uciekniemy. a
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